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Vztah posuzovani vlivli na zivotni prostredi
a integrovana prevence a omezovani znecisteni
v Ceské pravni upravé
Mgr. Eva Hatlakova

Proces pfistupovani Ceské  republiky
k Evropské unii citelné zasahuje a méni pravo
v oblasti ochrany Zivotniho prostfedi, a to v celém
jeho rozsahu. Legislativni ramec dany ochrané
zivotniho prostfedi v devadesatych letech vytvofil
podminky k pomérné rychlému zlepSeni stavu ziv-
otniho prostfedi ovdem za sou¢asného vynalozeni
znacnych investiénich prostfedkd. Investice byly
vzhledem k potfeb& okamzitych feSeni zaméreny
zejména na odstrafiovani jiz vzniklého nebo pravé
produkovaného znecisténi.

Puavodni potencial téchto tzv. koncovych feSeni
se na konci devadesatych let postupné vycerpal.
Pfestoze koncové technologie hraji i nadale
v ochrané Zivotniho prostfedi nezastupitelnou roli,
dalsiho zlepSovani je nutné dosahnout jinou cestou.

Smérnice Rady 96/61/EC o IPPC (anglicka
zkratka pro ,integrovanou prevenci a omezovani
znecisténi”) ve €lenskych zemich EU zavazné za-
vadi, jak jiz z nazvu vyplyva, aplikaci principu in-
tegrované prevence zneisténi  Zzivotniho
prostfedi. Podle ustanoveni této smérnice musi
zneciStovatel — provozovatel zafizeni — hledat
feSeni pfimo u zdroje znecistovani a volit tech-
nologie a techniky, které jsou, za predpokladu
technické a ekonomické dostupnosti v daném
sektoru, nejucinnéjsi v dosahovani ochrany Zzivot-
niho prostrfedi.

Ustanoveni smérnice o IPPC prevadi do Ceské
legislativy zcela novy zékon ¢. 76/2002 Sb., o in-
tegrované prevenci a omezovani znecisténi, o in-
tegrovaném registru znecistovani a o zméné nék-
terych zakond (zakon o integrované prevenci)
ucinny od 1.1.2003. Zakon upravuje Fizeni o vy-
dani integrovaného povoleni, jimz bude
nahrazena fada spravnich aktd podle tzv.
slozkové legislativy. Cilem je vydat jednou pov-
oleni, které bude stanovovat podminky provozu
zafizeni z hlediska ochrany zivotniho prostfedi vy-
chéazejici z pouziti nejlepSich dostupnych technik,
kladouci dlraz na opatfeni preventivniho charak-
teru a zamezujici pfesunu znecisténi z jedné
slozky do druhé.

Integrované povoleni k provozu zafizeni si musi
provozovatelé zafizeni v kategoriich uvedenych
v pfiloze 1 zakona ¢&. 76/2002 Sb., opatfit ve
stanovenych |hdtach. Bez pravomocného inte-
grovaného povoleni nemohou byt po 30.10.2007
provozovana zafizeni podle jmenovaného zakona.
Dalsi podrobnosti k zakonu o integrované preven-

ci uvadi cislo 3/2002 casopisu EIA v pFispévku
Z. Malatincové.

Vécna povaha integrovaného povoleni, tj.
spravniho rozhodnuti stanovujiciho podminky
napfi¢ slozkami zivotniho prostfedi, nutné vede
k porovnani a zvazeni vztahu s procesem posu-
zovani vlivd na zivotni prostfedi. Zkoumani
moznosti propojeni s EIA provazelo zakon o inte-
grované prevenci od pocatku jeho vzniku.
K pochopeni platné udpravy v zakoné o inte-
grované prevenci je tfeba mit na mysli nasledujici
pfedpoklady:

- posuzovani vlivl na zivotni prostredi je ex-
pertiza, ktera je podkladem pro vydani rozhodnuti
podle zvlastnich predpisd,

- stanovisko k posouzeni vlivl provedeni
zaméru na zivotni prostfedi neni spravnim rozhod-
nutim,

- posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi pred-
chazi vydani uzemniho rozhodnuti,

- posuzovani vlivil na zivotni prostfedi je
zalozeno na hodnoceni variant provedeni
zadméru,

- okruh zameérl podléhajicich posuzovani
vlivli na Zivotni prostfedi nezahrnuje vSechny kat-
egorie zafizeni podle zakona o integrované pre-
venci a povinnost mit integrované povoleni
k provozu se nevztahuje na vSechny zaméry podle
pfilohy 1 zakona ¢. 100/2001 Sb.,

- o vydani integrovaného povoleni Ize zadat
i mimo okruh kategorii zafizeni podle pfilohy
1 zékona o integrované prevenci pro jakakoliv za-
fizeni,

- zména zaméru podléhajici posuzovani
vlivl na zZivotni prostfedi podle zakona ¢. 100/2001
Sb., nepokryva vSechny pfipady zmén zafizeni
vyvolavajicich potfebu zmény vydaného inte-
grovaného povoleni.

Posuzovani vlivi na zivotni prostiedi je
odbornym podkladem pro fizeni o vydani inte-
grovaného povoleni. Posuzovani vliv na Zivotni
prostfedi tudiz neni zahrnuto v tomto fizeni, ale
z logiky véci mu predchazi.

Pokud si projdeme zakon o integrované pre-
venci, nalezneme v ném nékolik styénych bodd,
které upravuji vztah k posuzovani vlivli na Zivotni
prostredi.
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ZADOST O VYDANI INTEGROVANEHO

POVOLENI

Rizeni o vydani integrovaného povoleni je za-
hajeno dnem doruceni zadosti o jeho vydani.
Zadost o vydani integrovaného povoleni je
pomérné rozsahlym dokumentem, v ramci kterého
pfedava provozovatel zafizeni ufadu vSechny pod-
klady nutné k rozhodnuti o vydani integrovaného
povoleni nebo o zamitnuti zadosti.

Nalezitosti zadosti jsou obecné stanoveny v § 4
zékona o integrované prevenci a dale budou po-
drobné stanoveny vyhlasdkou MZP. V Zadosti ma
provozovatel zafizeni v souladu s bodem n) odst.
1 § 4 predlozit rozhodnuti, stanoviska, vyjadfeni
a souhlasy, které byly vydany podle zvlastnich
pravnich predpist, a podklady k nim, pokud mo-
hou nahrazovat Udaje pozadované v zadosti o vy-
dani integrovaného povoleni. Tim je mySleno
i stanovisko k posouzeni vlivli provedeni zaméru
na zivotni prostfedi a podklady pro jeho vydani.
Predlozeni podkladl (dokumentace, posudku)
neni obligatorni. Dokumentace EIA v8ak shrnuje
informace, které budou pfi pfipravé zadosti o vy-
dani integrovaného povoleni zuro¢eny. Provo-
zovatel zafizeni, ktery mé aktualni kvalitné zpra-
covanou dokumentaci EIA k dispozici, v ni ziskava
nespornou vyhodu pro nésledné fizeni o vydani
integrovaného povoleni.

Dokumentaci EIA nelze v zadném pfipadé za-
ménovat se Zadosti o vydani integrovaného povo-
leni. Dokumentace EIA slouzi jinému ucelu, hod-
noti varianty provedeni zaméru a m{ize stavét i na
obecngjsich hodnocenich a zavérech. Zadost
o vydani integrovaného povoleni pozaduje jiz
pfesné udaje o zafizeni, tj. parametry technologii,
spotieby, emise apod., a to pouze pro finalni
(néasledné realizovanou) variantu. Podminky
stanovené integrovanym povolenim jiz budou
konkrétné ovliviiovat provedeni stavby.

Zadost navic zahrnuje porovnani s nejlepsimi
dostupnymi technikami a navrh zavaznych pod-
minek provozu zafizeni se zd{vodnénim. Pro
zpracovani obou vy8e uvedenych kapitol ma ne-
jlep8i predpoklady pravé provozovatel zafizeni,
protoze zna detailné svoji situaci. Provozovatel za-
fizeni sam navrhuje nejlepsi dostupnou techniku
pro své zafizeni s tim, Ze je povinen zohlednit
v8ech dvanact hledisek pro urcovani nejlepsich
dostupnych technik uvedenych v pfiloze
€. 3 zakona o integrované prevenci. Na zakladé
takto definované nejlepsi dostupné techniky si pak
provozovatel zafizeni v zadosti pfipravi vlastni
navrh zavaznych podminek provozu zafizeni
a navrh jejich ¢asového plnéni.

INTEGROVANE POVOLENI

Rozhodnuti o zadosti obsahuje, kromé& obec-
nych nalezitosti stanovenych spravnim fadem,
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identifikaci provozovatele zafizeni, popis zafizeni
a s nim spojenych c¢innosti, popis umisténi za-
fizeni a zavazné podminky provozu.

Ufad (kraj v pfenesené pusobnosti nebo MZP
v pfipadé zafizeni, jehoz provoz mize vyznamné
negativné ovlivnit zivotni prostfedi jiného statu)
ma povinnost zahrnout do integrovaného povoleni
i pozadavky k ochrané zivotniho prostfedi uve-
dené ve stanovisku k posouzeni vlivl na Zivotni
prostfedi nebo uvést dlivody, pro¢ je nezahrnul
nebo zahrnul pouze z&asti (viz odst. 5 § 13 zakona
o0 integrované prevenci).

Toto ustanoveni jednoznacéné urduje, ze pro-
ces posuzovani vlivi na zivotni prostfedi musi
vzdy skon it pfed vydanim integrovaného povo-
leni.

V pfipadech, které budou probihat typicky, {j.
kdyz posuzovani vlivd na zivotni prostfedi
probéhne pfed vydanim uzemniho rozhodnuti
afizeni o wvydani integrovaného povoleni
probéhne prfed vydanim stavebniho povoleni,
nebudou vznikat ¢asové problémy — kroky budou
po sobé nasledovat.

Zakon o integrované prevenci v8ak umozhuje
i vydani integrovaného povoleni pfed vydanim
uzemniho rozhodnuti (v reélné situaci se to v3ak
z dlvodu nedostatku dostatec¢né detailnich udaju
o zafizeni pfili§ nepfedpokladd). V téchto pfi-
padech mlze posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi
a fizeni o vydani integrovaného povoleni probihat
soubézné. Na konci vSak opét plati podminka
zahrnuti pozadavk( stanoviska k posouzeni vlivi
za Zivotni prostifedi do zavaznych podminek inte-
grovaného povoleni.

Soubézny pribéh EIA a Ffizeni o vydani inte-
grovaného povoleni se o¢ekava zejména pfi fizeni
0 zmeéné jiz vydaného integrovaného povoleni,
pokud si dana zména rovnéz vyzada posuzovani
vlivli na Zivotni prostredi.

PODSTATNA ZMENA ZARIZENI

Podstatna zména zafizeni, tj. kazda zména,
ktera miize mit vyznamny negativni vliv na zivotni
prostfedi nebo na zdravi ¢lovéka, bude zpravidla
vyvolavat fizeni o zméné integrovaného povoleni.
Podstatnou zménou je vzdy zmeéna, ktera podléha
posuzovani vlivid na zivotni prostfedi podle
§ 4 zakona ¢. 100/2001 Sb.

ZAVEREM

Rizeni o vydani integrovaného povoleni ne-
nahrazuje posuzovani vlivl na zZivotni prostfedi.
Zakon o integrované prevenci upravuje vazbu
fizeni o vydani integrovaného povoleni a posu-
zovani vlivi za zivotni prostfedi, z ¢ehoz vy-
plyva:
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- dokumentace a posudek EIA mohou byt
za urcitych okolnosti soucasti zadosti o vydani in-
tegrovaného povolent,

- pozadavky stanoviska k posouzeni vlivl
na zivotni prostfedi museji byt zahrnuty do za-
vaznych podminek provozu stanovenych inte-
grovanym povolenim (podrobnéji viz vyse),

- pokud zména zafizeni v rezimu inte-
grované prevence podléha posuzovani vlivi na
zivotni prostredi, je tato zména podstatna a vyvola
nutnost zmény vydaného integrovaného povoleni.

Spole¢nou zakladnou problematik obou
zakonu (76/2002 Sb., a 100/2001 Sb.) je posu-
zovani a stanovovani podminek z hlediska vSech
slozek zivotniho prostfedi. EIA je expertizou
a podkladem pro nasledné fizeni o vydani inte-
grovaného povoleni. Provozovatelé zafizeni by si
tudiz méli ve vlastnim zajmu zajistit kvalitni zpra-
covani dokumentace EIA a vyhnout se tak situ-
acim, kdy chybi nebo jsou nedostate¢né napfiklad
v zadosti o vydani integrovaného povoleni obliga-
torné pozadované udaje o stavu uzemi, kde ma
byt zafizeni umisténo.

Z hlediska pfipravy statni spravy si na zavér
dovolim uvést doporuceni, kterého se nam dosta-
lo od némeckych expertll pracujicich pro podporu
zavadeéni integrované prevence v ramci projektu
Phare na MZP. Na zéakladé vlastnich zku$enosti
z Némecka, kde je fizeni o vydani integrovaného
povoleni pfimo spojeno s fizenim EIA a stavebnim
Fizenim, a na zakladé studia situace v Ceské re-

publice doporucuji, aby byly hledany cesty k vétsi
propojenosti EIA a IPPC. Jako prvni konkrétni krok
navrhuji organizacné strukturovat odbory Zivot-
niho prostfedi povolujicich krajskych ufada tak,
aby proces posuzovani vlivi na Zivotni prostfedi
a fizeni o vydani integrovaného povoleni fidila jed-
na organizac¢ni subjednotka. Pro kazdé zafizeni by
na poc¢atku méla byt na uradé stanovena ,kontak-
tni osoba”, ktera by méla vyfizovat veSkerou ko-
munikaci. Tim by byla zabezpecena kontinuita
kazdého jednotlivého pfipadu a bylo by zamezeno
ztraté informaci.

IPPC a EIA, pfestoze maji mnohé spolecné,
sleduji odlisSné cile. EIA vytvafi vysoce odborny
podklad pro dalsi fizeni a IPPC vyustuje v inte-
grované povoleni, které je spravnim rozhodnutim
stanovujicim podminky, jejichz neplnéni je pod
sankci. Vzajemné se tyto prvky ¢eského environ-
mentalniho prava nezastupuji a jejich koexistence
je tedy nutna. Praxe ukaze, zda zvolena Uprava je
nejlepsi moznou ¢&i zda bude tfeba vztah téchto
dvou nastrojl jesté resit.

Mgr. Eva Hatlakova
oddéleni IPPC MZP
Eva_Hatlakova@env.cz

Zdroje informaci:
zakon ¢&. 76/2002 Sb., o integrované prevenci

zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na
zivotni prostredi

materialy Twinning Project CZ2000/IB/EN-01

Vyuziti variantnich modelovych vypocti

kvality ovzdusi v procesu EIA
Ing.Vaclav Pi$a, Mgr. Jan Karel, Ing. Milan Riha

Vychodiskem pro kazdé rozhodovani v oblasti
ochrany ovzdu$i jsou kvalitni informace o imisni
situaci a jejim ocekavaném vyvoji. Tyto informace je
mozné ziskavat bud pomoci pfimych méfeni nebo
s vyuzitim modelovych vypoctd. Pfima méfeni jsou
obecné pfijimana jako presnéj$i metoda, jejich
nevyhodou je vS8ak pomérné znac¢na nakladnost,
problematické prostorové zobecnéni naméfenych
udaju a zejména skutecnost, Ze je nelze vyuzit pro
hodnoceni budouciho vyvoje imisni zatéze. Proto
jsou jako podklad pro rozhodovani vyuzivany
vysledky modelovych vypoctd kvality ovzdusi.

Modelové vypocty poskytuji uzivateli fadu neza-
stupitelnych informaci a podkladd (pfi relativné
nizkych nakladech) a maji zejména tyto prednosti:

- celoploSné hodnoceni imisni situace -
moznost pokryti velkého uzemi podrobnou siti
vypoctovych bodu

- identifikace zdroju znecisténi — stanoveni
pfispévkd jednotlivych zdroji k celkové imisni
zatézi, moznost vyhodnotit imisni pfispévky konkrét-
niho zdroje

- odhad vyhledového stavu kvality ovzdusi —
predikce o¢ekavaného vyvoje v Uzemi, respektive
rliznych scénarl tohoto vyvoje

- vyhodnoceni vlivli zmén v Uzemi na kvalitu
ovzdusi — mozZnost v pfedstihu hodnotit vliv rliznych
zamérl na kvalitu ovzdusi, porovnani vice variant
feSeni

Pfi posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi maji
velky prakticky vyznam variantni modelové vypoc-
ty, které umoznuji v pfedstihu porovnavat dopady
na kvalitu ovzdu$i pro vice variant feSeného in-
vesti¢niho &i koncepéniho zaméru.

Prakticky vyznam téchto modelovych vypoétl
spociva predevsim v moznostech hledani ucinnych
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fedeni, jak minimalizovat vliv zdroje znecCisténi na
blizké okoli (zaména paliva, kotle s lep&imi emisnimi
parametry, vliv vySky komina, zména rezimu
parkovani, vzduchotechnicka opatfeni, nové tech-
nologie apod.). V pfipadé posuzovani koncepcnich
feSeni (typu energetickych koncepci, rozvoje do-
pravy v regionu apod.) se jedna zejména o moznost
simulovat rizné scénare vyvoje lUzemi. Tento postup
umozrniuje porovnavat pfinosy navrzenych feSeni
z hledisek jejich ekonomickych a socialnich dopadd,
politické prosaditelnosti apod.

Zatimco v poc¢ate¢nim obdobi byly variantni mod-
elové vypolty zaméfeny vesmés na prosté
stanoveni naristu koncentraci v okoli nového zdroje
znecisténi, v poslednich letech se pfistup k tomuto
posuzovani vyznamné zmeénil. NejcastéjSim zada-
vatelem téchto hodnoceni jsou nyni znecistovatelé
ovzdusi, ktefi hledaji feSeni, jak pfi stanoveném
mnozstvi finanénich prostfedkd minimalizovat imisni
dopady na okoli. Na zékladé dosavadniho vyvoje je
mozné predpokladat, ze v pfistich deseti letech bu-
dou variantni vypocty vyuzivany predevsim pro hod-
noceni uginnosti napravnych opatreni a efektivnosti
vynakladanych prostfedkll na zlepSeni kvality
prostredi.

Praktické aspekty modelovani kvality
ovzdusi

Pro modelovani transportu a rozptylu
znecistujicich latek v ovzdusi je k dispozici fada
nasich i zahraniénich modeld. V ramci EIA jsou nej-
Castéji vyuzivany modely gaussovského typu. Ve
standardnich ulohach je obvykle kladen hlavni diraz
na vyhodnoceni dlouhodobé imisni zatéze
(pramérné ro¢ni koncentrace). Tyto modely vSak
poskytuji rovnéz udaje o tzv. maximalnich krat-
kodobych koncentracich znecistujici latky, které by
v daném bodé mohly nastat za pfedpokladu souhry
minek. Soucasti vysledkl je i ocCekavana doba
prekroCeni kratkodobych (respektive hodinovych)
imisnich limitd.

Pro naro¢néjsi ulohy (zejména pro vyhodnoceni
kratkodobych koncentraci v mikroméfitku) jsou tyto
vysledky nékdy doplfiovany vystupy specializo-
vanych modell. Jedna se bud o vypocty koncentraci
v uliénich kanonech nebo o slozité modelové sys-
témy napf. eulerovského typu. Prakticke vyuziti téch-
to modelu je pro naro¢nost pfipravy dat i interpretaci
vysledkd vypoctl v dokumentacich EIA velmi malé.

V souvislosti s pfipravou nové legislativy CR
v oblasti ochrany ovzdusi (zak. ¢. 86/2002 Sb.), by-
ly v nafizeni vlady o imisnich limitech stanoveny tzv.
referenéni modely pro méstské aglomerace, extrav-
ilan a detailni hodnoceni v uUzemi, napf. uliéni
kanony.

Kvalitu vystupll modelovych vypoétl vyrazné
ovliviiuje zplsob zpracovani emisnich dat, jedna se
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0 zakladni vstup do modelu. Dotyka se to zejména
emisi z dopravy (silniCni Useky, gardze, parkovisté
apod.). Zatimco u stacionarnich zdroja znecisténi je
mozné vychazet z legislativy, z garantovanych emis-
nich faktorll dodavatele zafizeni &i z celé rady studii
a emisnich méreni v pfipadé emisi z dopravy neby-
la dosud k dispozici vhodna emisni data. Produkce
emisi se lisi nejen podle typu vozidla, ale je zasad-
né ovlivnéna i rychlosti jizdy, jejim rezimem (popo-
jizdéni, jizda ve mésté, po dalnici apod.), sklonem
komunikace a dal$imi faktory. Pro stanoveni realné
produkce emisi by pak bylo nutné pouzivat soubor
nékolika tisic emisnich faktort. Proto jsou pro tyto
ucely vyuzivany emisni modely, které pocitaji
mnozstvi emisi na zakladé parametr( jizdy na
konkrétni komunikaci pomoci vzajemné se ovliviiu-
jicich rovnic (napf. rychlost x sklon). Zahrani¢ni
emisni modely jsou v8ak obtizné aplikovatelné pro
vozovy park v Ceské republice. Odbor ochrany ovz-
dusi MZP CR proto zadal v roce 2000 VSCHT Praha
vypracovani metodického podkladu, ktery by poskytl
jednotny zaklad pro vypocty emisi z dopravy. Tento
projekt je v soucasné dobé dokon&en a jeho hlavnim
praktickym vystupem je model pro vypocet emisni
bilance 57 anorganickych a organickych latek, opti-
malizovany na podminky vozového parku CR.

Castym pfedmétem posuzovani v ramci EIA jsou
objekty, u kterych dochazi k produkci emisi v sou-
vislosti s parkovanim vozidel. M(ize se jednat napf.
o parkovisté u hypermarketl, podzemni garaze
v administrativnich objektech apod. MnoZstvi emisi,
produkovanych pfi odjezdu vozidel z téchto objektd,
vyrazné narlistd v dusledku tzv. studenych starti.
Vliv studenych startli je nejvySsi pravé na pocatku
jizdy (tj. kdyz vozidlo nastartuje a odjizdi
z parkovisté). Motor v této chvili produkuje nejvyssi
mnozstvi znecistujicich latek, ale katalyzator, ktery
neni jeSté zahfaty na optimalni pracovni teplotu,
neni schopen tyto emise odstranovat. U nékterych
znecistujicich latek, zejména u oxidu uhelnatého
a tékavych uhlovodikd, jsou emise produkované pfi
studeném startu mnohonasobné vyS$Si nez emise
pfi jizdé se zahfatym motorem. PFi odjezdu aut
z podzemnich garazi se navic uplatiiuje dalsi faktor
pusobici na narust emisi, a to jizda po rampach
s vétSim sklonem.

Vyznamnym kritériem modelovych vypoctl kval-
ity ovzdusi je zohlednéni tzv. imisniho pozadi — {j.
vSech zdrojl, které se na znecisténi ovzdusi
v daném misté podileji. Pro vyhodnoceni realného
zneCisténi ovzduSi a zejména pro moznost
porovnani vypoctenych koncentraci s imisnimi limity,
je pouziti udaju o imisnim pozadi jedinym moznym
feSenim. SoucCasné je ovSem nutno prihlizet ke
skuteCnosti, ze pozadavek na emisni inventuru
nékolika set az tisic zdrojl (napf. u velkych mést) je
v ramci bézného hodnoceni EIA obtizné spinitelny.
Vyhledové je mozno ocekavat orientacni vyhodno-
ceni imisniho pozadi v ramci ,,Programu zlepSovani
kvality ovzdu$i” na uUzemi jednotlivych kraju.

5
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NejvhodnéjsSim zplsobem ziskani udajl o imisnim
pozadi jsou v sou¢asné dobé zpracovana komplexni
modelova hodnoceni pro vétsi oblasti (napf. mést-
ské aglomerace nebo okresy) a jejich pravidelné ak-
tualizace.

Pro dal$i praktické vyuziti ziskanych vysledki je
podstatnym pfinosem zpracovani modelovych
vypocti pomoci geografického informacniho sys-
tému (GIS). Jedna se o technologii, kterd vyrazné
rozSifuje spektrum informaci, které ma zpracovatel
a nasledné i uzivatel pro své rozhodovani k dispozi-
ci. Pomoci geografického informaéniho systému ma
zpracovatel i uzivatel moznost sledovat a hodnotit
stav kvality ovzdu$i v dané lokalité, urcit oblasti
prekroCeni imisnich limitd, poskytovat udaje pro
posouzeni dlouhodobych dopadl znecisténého ovz-
dusi na zdravi obyvatel apod. Zpracovani variantnich
modelovych vypoétd pomoci GIS umoznuje snadno
kombinovat rliznd hlediska hodnoceni formou
mapovych prekryvl a vyhledavat pfipadna stfetova
mista jednotlivych variant feSeni, po¢et zasazenych
obyvatel apod.

Vysledky zpracované pomoci GIS je mozné déle
upravovat a vyhodnocovat (napt. pfipojeni databazi
k uzemnim jednotkam, konfrontace s vrstvou husto-
ty obyvatelstva, vlastnickych vztahli apod.).
Optimalni je nasledné propojeni ziskanych vysledku

do jednotného informaéniho systému o uzemi — toto
feSeni umoznuje shromazdovat a archivovat pros-
torova data, ziskana v ramci jednotlivych hodnoceni
a predevSim pribézné aktualizovat informace
o kvalité ovzdusi a jejim oCekavaném vyvoiji.

Priklady aplikaci variantnich
modelovych vypocti

V nasledujicim textu uvadime praktické priklady
vyuziti variantnich modelovych vypocta. Prvni prik-
lad ukazuje, jakym zpUsobem je mozné v ramci EIA
hodnotit vlivy provozu rozsahlého obchodné-admin-
istrativniho objektu v silné imisné zatizeném uzemi
a porovnavat ruzné varianty jeho feSeni. Cilem
dalSich dvou pfikladll je predstavit moznosti vyuziti
variantnich vypocétd pfi koncepénim feSeni ener-
getiky a dopravy v ramci vétsi oblasti.

Namésti republiky 1

Vystavba objektu ,Namésti republiky 1”7 je
planovana v centru Prahy, v prostoru soucasnych
kasaren Jifiho z Podébrad. Cilem investi¢niho
zaméru je vybudovat rozsahlé polyfunkéni centrum,
zahrnujici obchodni plochy, kancelafe, multikina,
restaurace a dal8i aktivity. V roce 2000 byla zpra-

E Obr. 1. Namésti
' republiky 1 —
. Primérné roéni
g koncentrace oxidU
dusiku
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covana dokumentace vlivu provozu tohoto objektu
na zivotni prostfedi, jejiz soucasti byla i série vari-
antnich modelovych vypo¢tl kvality ovzdusi.

Z hlediska souc¢asné kvality ovzdusi je tento in-
vesti¢ni zamér situovan do imisné velmi silné za-
tizené oblasti (viz obr. 1) a vlivy na ovzdu$i proto
patfily mezi kliCova kritéria posuzovani pfi zpra-
covani dokumentace EIA. Jako zdroje znecisténi
ovzdusi, situované piimo v objektu, byla posuzova-
na kotelna na zemni plyn, spalovani zemniho plynu
v kuchynich restauraci (s pfedpokladanou spotre-
bou vice nez 400 tisic m® rocné) a podzemni
garaze pro parkovani zaméstnancu i navstévnikd
s kapacitou cca 1000 parkovacich mist. Dale byla
ve vypoctech uvazovana produkce emisi z dopravy
na pfijezdovych komunikacich. Aby bylo mozné
dosahnout zlepSeni imisni situace v okoli objektu,
navrhl investor (jako souCést svého zaméru) reor-
ganizaci dopravniho feSeni celé oblasti. Cilem
nového dopravniho feSeni je vyloucit prijezdnou
dopravu z prostoru namésti Republiky. Vysledky
modelovych vypocta potvrdily, Zze za téchto pred-
pokladd je mozné dosahnout zlepSeni kvality ovz-
dusi v dané lokalité, dojde ovsem k narlstu kon-
centraci v mistech, kam bude doprava prevedena.
Celkovy vliv zaméru na imisni situaci v okoli tak
bude dle vysledkd modelovych vypoctli po zohled-
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néni v8ech vstupnich udaji pomérné malo vyz-
namny (obr. 2).

Postup hodnoceni zaméru ,Namésti republiky 1”
ukazuje, jakym zplsobem je mozné pomoci mode-
lovych vypocétl analyzovat véechny aspekty dopad(
na ovzdu$i a simulovat rGzné varianty vyvoje. Jiz
v pfipravné fazi (pfed zahajenim praci na doku-
mentaci vlivi na ZP) bylo zpracovano variantni hod-
noceni moznych zmén v organizaci dopravy jako
podklad pro vysledny navrh dopravniho feSeni.
Soucasti této studie bylo (vedle standardnich
vypoctl) i vyhodnoceni zmén koncentraci v uliénich
kanonech na pfijezdovych trasach. V dalsi etapé
doslo k postupné redukci planovanych parkovacich
kapacit objektu a tim i k postupnému omezeni neg-
ativnich dopadu stavby na kvalitu ovzdusi.

V rémci dokumentace EIA pak byly zpracovany
kompletni modelové vypocty, se zahrnutim vSech
oc¢ekavanych zmén v uzemi. Aby bylo mozné co ne-
jpfesnéji zhodnotit vyvoj znecisténi ovzdusi, byly
vypolty provedeny nad soucasnym imisnim
pozadim i nad oCekavanou situaci v r. 2010 dle
uzemniho planu. Detailné byly posuzovany rovnéz
zmény koncentraci na urovni hornich fasad okolnich
budov a vliv vystavby objektu (odvoz zeminy nak-
ladnimi vozidly). Soucéasti dokumentace bylo vari-
antni feSeni zplsobu vytapéni — jednak pro variantu

Obr. 2. Namésti
' republiky 1 —

Prdmérné roéni kon-
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dusiku
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navrzenou investorem (kotelna na zemni plyn)
a dale pro variantu vytapéni objektu pomoci central-
niho zdroje tepla. Malé rozdily v imisnim zatizeni
u obou variant jsou zpusobeny predevsim pouzitim
pfisnych emisnich faktorl na kotelné (k jejichz
splnéni se investor zavazal) a navrzenou vyskou
komina. Tento zavér byl pro dalsi feSeni objektu pod-
statny, nebot do uzemi neni zaveden centralni zdroj
tepla a uvazované opatieni by pfineslo zna¢né do-
date€né naklady.

V dalSim stupni projektové dokumentace byl
predlozen pozadavek na dalsi omezeni rozsahu ob-
jektu (1j. jeho celkové snizeni). V tomto pfipadé bylo
nutné pomoci modelovych vypoctl provéfit, zda po
snizeni objektu a tim i snizeni vysky kominu
a vydechll z podzemnich garazi nedojde k nad-
mérnému narlistu  koncentraci sledovanych
Skodlivin. V ramci dopliujici studie byly posuzovany
dve varianty — snizeni objektu 0 5 a o 10 metrq.
V tomto pfipadé vSak bylo tfeba vyhodnotit dva pro-
ti sobé pusobici soubory faktorl — na jedné strané
doSlo ke snizeni vysSky stacionarnich zdroju
znecisténi, na druhé strané vSak redukce kapacit
objektu vedla k poklesu emisi (zmenSil se pfedpok-

ladany pocet pfijizdéjicich a odjizdéjicich aut
i mnozstvi zemniho plynu pro vytapéni budovy).
Vysledky modelovych vypoctd potvrdily, ze pfi
zahrnuti vSech faktor( nezpUlsobi zmenseni objektu
vyrazné zmény v imisni situaci v porovnani s puvod-
ni studii.

Vyhodnoceni variant energetického
zasobovani modelového sidelniho celku

Cilem studie, kterou zadal Magistrat hl. m. Prahy,
bylo porovnat vliv rlznych zplsobu vytapéni by-
tového fondu na kvalitu ovzdusi. Pro tento ucel byl
zadan hypoteticky sidelni celek s 25 000 obyvateli
na severnim okraji Prahy, ve kterém byly zastoupe-
ny pfeviadajici typy hromadné i individualni bytové
vystavby: bytové domy o rlzném poctu podlazi
a jedno ¢i dvougeneraéni rodinné domy (obr. 3).

V ramci studie byla porovnana emisni a imisni
situace uUzemi pro sedm zadanych zp(sobu
vytapéni modelového sidelniho celku:

A. Teplo na otop a vyrobu teplé uzitkové vody
(dale jen TUV) v bytovych domech i rodinnych

Obr. 3. Modelovy sidelni celek — situace zajmového uzemi
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domcich je kompletné zajisténo tepelnou elek-
trarnou TRANS ENERGO v Pocaplech, vzdalené
cca 30 km

B1. Teplo pro cely sidelni celek je zajisténo jed-
nou vytopnou, ktera je situovana na jeho severoza-
padnim okraji. Umisténi vytopny bylo zvoleno tak,
aby znecistujici latky emitované z tohoto zdroje za-
sahovaly modelové Uzemi v previadajicim smeéru
vétrl a aby tak bylo mozné vyhodnotit jeho vliv na
kvalitu ovzdu$i v dané lokalité

B2. Teplo je zajisténo stejnou vytopnou, ktera
vSak v této varianté funguje jako kogeneracni zdroj
(spole¢na vyroba tepla a elektfiny)

C. Teplo pro bytové domy zajiStuji blokové
kotelny (v kazdém objektu je jedna kotelna).
Rodinné domky jsou pIné plynofikovany

D. Teplo v bytovych domech je zajisténo
etazovymi kotliky a v rodinnych domcich kotli na
ustfedni vytapéni, v obou pfipadech je palivem zem-
ni plyn

E. Teplo pro bytové domy dodava vytopna na
zemni plyn. Rodinné domky jsou z 50 % ply-
nofikovany, druha polovina pouziva k otopu tuhé
palivo

F.  Teplo v bytovych domech je zajisténo jed-
nou vytopnou na lehky topny olej, v rodinnych dom-
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cich se pouziva k vytapéni tuhych paliv (50 % koks,
50 % hnédé uhli tridéné)

Jednim z divodl k zafazeni variant ,E a F” do
celkového hodnoceni byla skute¢nost, aby bylo
mozné porovnavat a sledovat vyvoj emisni a imisni
situace v pfipadé ,navratu” ¢asti obyvatelstva
k vytapéni méné uslechtilymi druhy paliv.

Na zakladé rozboru bytového fondu byla
stanovena spotfeba paliv pro jednotlivé objekty.
Bylo provedeno vyhodnoceni Ucinnosti spalovani
paliv na jednotlivych typech spalovacich zafizeni
(kotlll), uc€innosti rozvodu otopové vody i za-
sobovani teplou uzitkovou vodou. Nasledné byly
vypocteny emise z jednotlivych zdrojl znecisténi.
V emisni bilanci bylo uvazovano celkem 2 146 ob-
jektd lezicich na uzemi modelového sidelniho
celku, z toho:

- 1042 jednogeneraénich rodinnych domu
- 8833 dvougeneraénich rodinnych domu
- 178 bytovych domu

- 1 vytopna umisténa na severozapadnim
okraji sidelniho celku

Jednotlivé bytové domy byly ve vypoctu
uvazovany jako bodové zdroje. To znamena, ze
vstupni data pro tyto zdroje (emise, vyska, tepelna
vydatnost) jsou do vypoCtu zahrnuty individualné

afg = a B & sjr d a

Obr. 4. Modelovy

sidelni celek —
primérné ro¢ni kon-
centrace oxidl
dusiku
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za kazdy zdroj zvlast. Jako samostatny bodovy
zdroj byla rovnéz zapoctena vytopna uvazovana ve
var. B1, B2, E a F. Rodinné domy byly pro ucely
modelového hodnoceni agregovany do ploSnych
zdrojua (¢tverct o strané 75 m). Celkové bylo do
vypocth zahrnuto 179 bodovych a 256 ploSnych
zdrojli znecisténi ovzdusi na Uzemi modelového
sidelniho celku.

Pro vyhodnoceni imisni situace v navrzeném
sidelnim celku byly vzhledem k charakteru zvole-
nych paliv vybrany tfi znecistujici latky — oxidy
dusiku, oxid uhelnaty a oxid sificity.

Vysledky modelovych vypoc&td umoznily objek-
tivné zhodnotit, jakym zplsobem ovlivni zplsob
vytapéni obytné zastavby kvalitu ovzdusi v daném
sidle i jeho okoli:

e nejmensSi imisni zatizeni v zajmovém
uzemi Ize oCekavat v pfipadé varianty A, a to diky
velké vzdalenosti (cca 30 km) od zdroje tepla
(MéInik — H. Poc¢aply). Vzhledem k vyraznému
v pfipadé oxidd dusiku o 140 t.rok-1) je ovSem tfe-
ba mit na zfeteli zhorSeni imisni situace v blizkém
okoli tohoto zdroje

ez variant, které predpokladaji lokalizaci
zdroje tepla v zajmové oblasti, je z hlediska
ochrany ovzdu$i nejvhodnéjsi var. B1, ve které se
pfedpoklada zasobovani celého sidelniho celku
z jedné vytopny na zemni plyn (obr. 4).
Minimalizovat negativni dopad bodového zdroje
na stavajici i planovanou zastavbu je mozné
vhodnym umisténim vytopny. Vyuziti modelovych

vypoctd umoziiuje zvolit nejvhodnéjsi polohu vy-
topny vzhledem k rozptylovym podminkam
a imisnimu pozadi v uzemi

J pfi vyuziti vytopny jako kogeneraéni jed-
notky (var. B2) je tfeba oCekavat v porovnani s kla-
sickou vytopnou pomérné vyrazny narlst koncen-
traci znedistujicich latek (NOx, CO) v obytné zas-
tavbé

J porovnani variant C a D prokazalo, Ze vliv
etazového vytapéni v obytnych domech na kvalitu
ovzdusi je menSi nez v pfipadé pouZziti blokovych
kotelen. Tento rozdil je dan skute¢nosti, Zze spotieba
paliva je u etdzovych kotll mirné nizsi diky poho-
tovéjsi regulaci kotle. Celkovy rozdil v imisni zatézi
mezi ob&ma variantami v8ak neni pfili§ vyznamny

o porovnani variant B1, C a D prokazalo, ze
mnozstvi emitovanych latek neodpovida vzdy pfimo
hodnotam imisni zatéze. Pro vysledné koncentrace
znecistujicich latek je rovnéz dllezité umisténi, vys-
ka a tepelna vydatnost zdroje

e vysledky hodnoceni rovnéz prokazaly, ze
pouzivani pevnych a kapalnych paliv (varianty E a F)
vede ke znacnému zhorSeni kvality ovzduSi uvnitf
sidelniho celku i v jeho okoli, a to i v pfipadé, Ze tvofi
pouze mensi ¢ast celkove spotfeby paliv (viz obr. 5).
U téchto variant dochazi nejen k vyznamnému
narGstu koncentraci oxidd dusiku, ale i oxidu
sifiCitého. Z porovnani emisni bilance a imisnich
hodnot jednoznacné vyplyva, ze pouzivani pevnych
a kapalnych paliv je tfeba v souvislé obytné zas-
tavbé a zejména v rozptylové nepfiznivych
oblastech trvale redukovat.

Obr. 5. Modelovy
sidelni celek —
priimérné ro¢ni kon-
centrace oxidu
dusiku

Rozdilova mapa
(varianta E) — (vari-
anta B1)
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Vliv vylouceni tézké nakladni dopravy na uzemi
Ostravy

Nékladni automobily jsou zdrojem vyznamné
¢asti emisni a imisni zatéze z automobilové do-
pravy. Jednim z opatfeni, které je mozné apliko-
vat za ucelem kvality ovzdudi v méstskych
aglomeracich, je proto omezeni vjezdu tézkych
nakladnich automobild do ¢asti mésta. Pred-
lozené variantni vypocCty ukazuji na pfikladu ¢asti
Ostravské aglomerace, jaké zmény kvality ovz-
dusi je mozné pfi aplikaci tohoto opatfeni oCeka-
vat. Vypocty byly zpracovany v rdmci vySe uve-
deného projektu MZP CR a jejich cilem bylo
posoudit vlivy rdznych opatfeni v dopravé na
kvalitu ovzdusi.

Modelové vypocty byly provedeny pro oblast
cca 40 km2. Jako modelové znecistujici latky by-
ly pro vyhodnoceni zmén imisni situace zvoleny
prasny aerosol (frakce PM10) a benzo(a)pyren.
Z vysledk( hodnoceni vyplynulo, Ze u obou
znecdistujicich latek je mozné oCekavat podstatné
omezeni imisni zatéze z dopravy. Imisni
pfispévky automobilové dopravy se sniZily v pfi-
padé PM10 o 70 - 80 % a u benzo(a)pyrenu
020 - 40 %. Ocekavané zmény koncentraci
PM10 znazorfiuje obr. 6. Z obrazku je patrné, ze
z hlediska absolutnich hodnot jsou vypodtené
rozdily méné vyrazné. Je vSak nutno zdlraznit,
ze s vylou¢enim tézkych nakladnich automobild
zdsadné poklesne i sekundarni pradnost na ko-
munikacich (usazené prachové Castice zvifené
napf. vétrem, projizdéjicimi vozidly nebo stavebni
cinnosti).

EIA » 2002 « ¢. 4

VySe uvedené priklady ukazuji, jak lze pomoci
variantnich modelovych vypoétd hodnotit zmény
v kvalité ovzdus$i, které je mozné ocekavat po
uskute¢néni urcitych koncepénich zaméra a to ne-
jen v dopravé, ale i napf. v energetice, primyslu,
uzemnim planovani apod. Pomoci variantnich mod-
elovych vypoctll je mozné hodnotit napf.:

- r0zné varianty vytapéni sidelnich celkl

- programy uspor energie

- zmény dopravni infrastruktury (napf. okruzni
komunikace)

- moznost zavedeni specifickych emisnich
limitd pro stacionarni zdroje, napf. v ramci inte-
grované prevence (IPPC)

- podporu integrované hromadné dopravy
osob

- pouzivani alternativnich paliv (napf. ve vere-
jné dopraveé)

- regulacni opatfeni v dopravé (napf. parko-
vaci politika, organizace dopravy ve méstech)

- vystavbu na rozvojovych plochach

- primyslové zény, apod.

Na zakladé dosavadnich zkuSenosti je mozné
povazovat variantni modelové vypocty za nejvhod-
néjSi nastroj nejen pro vyhodnocovani ocekavané
imisni situace, ale pfedevSim pro hledani
a ovéfovani nejucinnéjSich opatfeni z hlediska
ochrany kvality ovzdusi.

Ing. Vaclav Pisa, Mgr. Jan Karel,
Ing. Milan Riha
ATEM, Ateliér ekologickych modeld

Obr. 6. Vliv vylou€eni tézké nakladni dopravy na kvalitu ovzdusi v oblasti

Slezské Ostravy — pramérné ro¢ni koncentrace PM10
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Problematika zjistovani hluku v uzemi

Ing. Libor Ladys

Ucelem tohoto &lanku neni podrobny popis
problematiky hluku v Uzemi, ale pouze ramcové
seznameni se zakladni problematikou jakoz
i popis zasad, které jsou nutné pro ziskani korek-
Ize ziskat v publikaci [1], pfipadné bude mozné
tuto problematiku rozvinout v dalSich navazu-
jicich ¢lancich.

Cilem tohoto materialu je struéné vysvétleni
nékterych zakladnich pojmul a postupl uzivanych
pfi praktickém posuzovani akustické situace v ko-
munalnim prostfedi a tedy pouzivanych i pro uce-
ly hodnoceni vlivli staveb na Zivotni prostredi.

V posledni dobé se stale vice setkavame
s nutnosti feSeni problematiky hluku v Uzemi.
Dlvodem tohoto vysSiho tlaku ze strany statnich
organu je mimo jiné vyvoj ¢eské legislativy, ktera
by se méla pfiblizovat k legislativé EU, respektive
ji pfebirat. S tim by méla souviset i zména kom-
petenci statnich organ(i ve vztahu k jednotlivym
slozkam zivotniho prostfedi a kompetenéni
pfizplisobeni se modelu EU.

Je nutné si uvédomit, ze a¢ chceme &i nikoliv
hluk nas obklopuje a je vyznamnou slozkou ziv-
otniho prostfedi. Je typickym negativnim produk-
tem civilizaéniho procesu, je Skodlivinou, jejiz
vyskyt a vyznam boje proti této Skodliviné
v poslednim desetileti vyznamné vzrostl. Tim
neustale stoupd i vyznam kvantifikace hluku
a vyhodnoceni miry jeho Skodlivosti, obtézovani
a ruSeni. Denné je vétSina osob vystavena nad-
mérnému hluku nejen na pracovistich a ve
venkovnim prostfedi, ale i doma v dobé odpo-
Cinku. Bylo prokéazano, ze v soucasné dobé cca
60 % z celkové hlukové zatéze je zpulsobeno
hlukem v mimopracovnim prostfedi a z toho 75 -
85 % tvofi hluk z dopravy. Hluk vyrazné zvySuje
Unavu populace a snizuje jeji pracovni aktivitu
a tim i produktivitu. Nékteré zahrani¢ni prameny
uvadsgji, ze v hluénych pracovnich prostfedich
dochazi o 20 - 40 % vice k pracovnim Urazim.
Intenzita viemu hluku zavisi pfedevsim na jeho
charakteru, dobé jeho plsobeni, na celkové hlad-
iné vyzafovaného akustického tlaku jednotlivych
zdrojli a na jeho frekvenénim spektru.

Také verejnost si stéle vice za¢ind uvédomo-
vat hluk a pozadovat feSeni tohoto problému.
Nejvétsim problémem zasahujicim pfedevSim
velké plochy uzemi jsou liniové zdroje hluku (sil-
niéni a zelezniéni stavby). Vzhledem k tomu, Ze
problematikou hluku z téchto staveb se jiz
zabyvam vice jak 17 let a to jak v oblasti méfeni,
tak i modelaci a snizovani hluku a firma se na tu-
to problematiku specializuje, bude pfispévek za-

méren prave do této oblasti. Nebude se zabyvat
rozborem stavajici legislativy vztahujici se
k hluku z dopravy jako slozce zivotniho prostfedi,
ale spiSe bude zaméren k problémim, se kterymi
se v bézné praxi posuzovani vlivu liniovych
staveb na zivotni prostfedi vétSina z nas setkava.
Dle naSich dosavadnich skute¢nosti vSak
pfevazné tyto nejasnosti a problémy vychazeji
z povrchni znalosti problematiky hluku a z pod-
cenovani fyzikalnich zakladd hluku, podstaty
znalosti vypoctovych a méficich postupu a vzta-
hd mezi nimi.

Zjistovani akustické situace v uzemi.

Zjistovana akusticka situace v Uzemi a po-
drobnost jejiho zjiStovani je zavisla na definovani
cild a kvalité vstupnich udaji. Tomu také
odpovida i podrobnost a vypovidaci schopnost
zjiStované akustické situace. Je nutné si uvé-
domit, ze pfedevSim hlukem z dopravy, a to jak
pozemni, tak i letecké, je vétSinou zasazeno
plosné velké uzemi, které muze byt z hlediska
definovani zna¢né problematické. Proto kvalitné
a spravné zjisténa akusticka situace mulze byt
slozitym problémem.

Pro zjisténi akustické situace mame nékolik
cest a moznosti, avSak vzdy je nutné zvolit
spravny postup zjiStovani akustické situace
v uzemi. Obecné lze konstatovat, ze zjiStujeme
akustickou situaci stavajici a vyhledovou.

Stavajici akusticka situace

Stavajici akustickou situaci je mozné zjiStovat
méfenim nebo vypoltem. Oba postupy maji své
vyhody i nevyhody, které je tfeba si uvédomit.

Méfeni

Akusticka situace zjiStovana méfenim slouzi
pouze pro kvantifikaci stavajiciho stavu, ma
pouze lokalni charakter a nelze ji proto bez vé-
domi, ze se dopoustime urcité chyby, vztahovat
na celé uzemi. Jednotlivé naméfené hodnoty
jsou pouze bodovymi hodnotami, které odpovida-
ji konkrétnimu mistu méfeni, danym podminkam
zdroje hluku a okoli méficiho mista v okamziku
meéreni. Naméfena hodnota je zavisla na vybéru
a umisténi méficiho mista a v nezanedbatelné
mife i na klimatickych podminkach. Aby bylo
mozné vyuzit naméfenych hodnot pro popis aku-
stické situace v Uzemi, je nutné v zavislosti na cili
méreni, velikosti popisovaného Uzemi a slozitosti
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akustické situace zvolit dostate¢ny pocet
meéficich mist, ve kterych bude provedeno
z dlivodu zachovani stejnych podminek syn-
chronni méfeni.

Pfi jakékoliv zméné v uzemi, jak urbanistick-
ého, ale predevSim dopravniho charakteru
nemuze systém pruzné reagovat na tyto zmény
a podchytit je. ZjiStovani akustické situace
v Uuzemi méfenim je tedy pouze pfiblizenim aku-
stické situace podél komunikaci s nemoznosti
jakéhokoliv zjistovani dopadl zaméru do uzemi.

Nevyhodou méfeni je pfedevS§im casova
naro¢nost na ziskani terénnich udajl, zavislost
na klimatickych podminkach, omezené moznos-
ti jejich zobecnéni, vysoka finanéni a organizaéni
narocnost zajisténi méfeni. Z téchto davodu je
proto velmi obtizné pomoci téchto postupt zjistit
ploSnou akustickou situaci, akustickou situaci ve
vétsim uzemi, pfipadné akustickou situaci pfi
zménach v Uzemi, a prakticky je nemozné zjistit
akustickou situaci pro vyhled.

Vypoctové postupy lze pouzit jak pro existu-
jici, tak pro vyhledové zjistovani oCekavaného
stavu akustické situace ve venkovnim prostredi.

Zasadni vyhodou vypocétovych postupd je
vysoka mira automatizace pfi ziskavani
pozadovanych deskriptorovych udajl, unifiko-
vanost postupu vypoctu, omezeni vlivu lidského
Cinitele na ziskané vysledky, sniZzeni pracnosti,
organiza¢ni a casové naroc¢nosti na zjisténi
ploSného stavu akustické situace v Uzemi,
moznost rychlé reakce na zmény ve vstupnich
udajich, moznosti ziskani informaci o poctu za-
sazenych lidi v uzemi.

Vypoctovy postup je vétSinou implementovan
do softwarového produktu, ktery je vykonnym
nastrojem pro modelovani akustické situace. Aby
byl vypocCtovy postup, respektive pouzity soft-
warovy produkt pro vypocet hluku v Uzemi ak-
ceptovatelny, je nutné dbat na to, aby vykazoval
vysledky v takové tfidé presnosti, s jakou lIze
ziskat vysledky terénnimi méfenimi. (Tzn.: Rozdil
hodnoty LAeq od konvenéné spravné hodnoty
LAeq by mél byt mensi nez 2 dB).

Nevyhodou vypoc¢tovych metod je to, ze
vysledky jsou zavislé na externé dodanych do-
pravné - inzenyrskych a dalSich vstupnich
vypoctovych datech.

Pro zajisténi pfesnosti modelovych vypoéta,
zvlasté pro komplikované situace je vhodné po-
moci kontrolnich méfeni tyto akustické modely
kalibrovat.

Vyhledova akusticka situace

Vyhledovou akustickou situaci lze zjistovat
pouze vypoctem. Postupy a podminky jsou shod-
né jako u zjisStovani akustické situace stavajici.
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Vztah vypoctu a méreni

Tento vztah je C&asto diskutovanym prob-
Iémem. Stale se bohuzel setkdvame u mnoha
lidi, ktefi rozhoduji o osudu posuzovanych staveb
s tim, ze pokud se méfenim neprokaze stejna
hodnota, jakd je deklarovana vypoctem, je
vypocet Spatny. To v8ak neni mozné jednoznacné
konstatovat. V nasledujici tabulce jsou uvedeny
obecné zakladni vazby na nichz zavisi shoda
mezi vypoctem a naméfenou hodnotou.

Vypocet Mé&reni

Soulad vysledkl je zavisly na:

Definovani cile vypoctu Definovani cile méfeni

Vhodné volbé
metodiky mérfeni

Zadani vstupnich para-
metr( a podminek
(napf. okrajovych a
zjednodusuijicich pred-
pokladu, apod.)

Sestaveni modelu Vhodném vybéru

méficich mist

Spravném ovéreni
vypoctového modelu

Podminkach pfi
méreni

Spravné interpretaci
vysledku

Zpracovani a inter-
pretaci vysledkl

Je v8ak tfeba si uvédomit, Ze naméfena hod-
nota, jak jiz bylo uvedeno vy3e, je hodnotou
charakterizujici akustickou situaci v daném bodé,
respektive u dopravniho hluku pouze v daném
profilu a je zna¢né zavisla na momentalnich pod-
minkach méreni.

To znamena, ze ovéreni je velmi citlivé na do-
drzeni podminek pfi meéfeni. Pro podrobnéjsi
popis akustické situace v Sir§im zajmovém Uzemi
je vSak téchto méficich profild zapotfebi mnohem
vice a z dlavodu zajisténi srovnatelnych pod-
minek pfi méfeni je nutné provadét tato méfeni
synchronné. Rozmisténi, vybér téchto mist a in-
terpretace naméfenych vysledk mulze ovlivnit
vysledek celé prace, a proto je bezpodminecné
nutné, aby tuto Cinnost vykonavala osoba aku-
sticky erudovana a s dostateCnou odbornou
praxi.

Problematika akustickych méfeni je velmi
rozsahlou ¢asti oboru akustika, vyzadujici vSak
nejen teoretické znalosti z oblasti akustiky, ale
i z dalSich védnich oborl. Predev§im méfeni
v terénnich podminkach vyzaduje i dlouholetou
praktickou zkuSenost, protoze pfi téchto me-
fenich je vétSinou Clovék provadéjici tato méreni
odkazan pouze na svou zkuSenost pfi stanovani
postupll méreni a volbé méficich mist. Pro terén-
ni méfeni ve vétsiné pfipadu existuji pouze obec-
né zasady, ale nikoliv pfesné popsané postupy,
tak jak tomu byva pfi méfeni v definovanych lab-
oratornich podminkach, ¢i pfi méfeni jinych
veli¢in v terénu.
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Praci s hlukem v Uzemi nelze tedy postavit
pouze na méfeni vzhledem k tomu, ze takto
ziskana situace je velmi Spatné adaptabilni na
zmény v emisich zdroji a urbanisticko-morfo-
logickych parametrech uzemi.

Mé&feni je vSak vstupem prfedevsim pro zjisténi
zdrojovych akustickych parametrd jednotlivych
komunikaci (zdroji hluku) a pro pfipadnou kon-
trolu spravnosti vypoctu stévajici modelové situ-
ace a nasledné tedy i vyhledové situace.

Zjistovani akustické situace akustickym mod-
elem ma mnoho vyhod a pfednosti. Pfedevsim je
to velmi rychld adaptabilita na zmény vstupnich
podminek a moznosti rychlého rozhodovani pfi
variantnim feseni.

Pfi feSeni ulohy vypoctu hluku z automobilové
dopravy je nutno pfedem znat cilovou oblast
pouziti téchto vypoctl. Ta se primarné rozpada
do dvou kategorii, a sice :

- do kategorie uloh o vypoc¢tu hluku auto-
mobilové dopravy v blizkém okoli dopravni cesty
(pracovné sem zafadime okoli dopravni cesty az
k prvni fronté stavebnich objektu, které jsou
postaveny u ni);

- do kategorie uloh o vypoctu hluku auto-
mobilové dopravy v ploSe (pojmové Ize tuto
oblast klasifikovat jako vypocty hluku automo-
bilové dopravy pfi Sifeni akustické energie
v uzemi);

- pfesné akustické studie lokalniho charak-
teru zamérené na konkrétni ochranu objektl
a s tim souvisejici i pfipadny optimalizovany
navrh protihlukového opatfeni, napf. clony.
(Optimalizovanym navrhem je minén soulad ve-
likosti akustického efektu a investi¢ni naro€nosti
opatfeni.)

Je tfeba si také uvédomit, Ze z tohoto zaklad-
niho rozdéleni vyplyne i stupen podrobnosti
zjisStovanych akustickych udaju méfenim, respek-
tive matematickou modelaci, interpretace
zjisténych vysledkld a pfipadné jejich porovnani
ve vztahu k povolenym limitnim hladinam.

Z metodického hlediska nas ve vztahu k po-
suzované komunikaci v prvnim pfipadé nejvice
zajima oblast blizkého pole, v druhém pfipadé se
musime zajimat i o oblast vzdaleného pole (pod
oblasti vzdaleného pole budeme kvalitativné cha-
pat tu ¢ast uzemi u komunikace, v niz hodnoty
akustické energie emitované provozem na
uvazované komunikaci poklesnou az na hodnoty
srovnatelné s hlukem pozadi tamtéz).

NejzavaznéjSimi faktory urCujicimi Uroven
stavu akustické situace v oblasti blizkého pole
jsou hodnoty zdrojové funkce (ij. hodnoty LAeq
ve vzdalenosti 7,5 m od osy nejbliz8iho jizdniho
pruhu komunikace) a korekce, jimiz se — v oblasti
blizkého pole — modifikuji hodnoty zdrojovych

funkci. Jiz ze zmén této zdrojové funkce lze sle-
dovat, k jakym trendim na dané komunikaci
z hlediska akustické situace v jejim okoli bude
dochéazet. To je mozné provadét napf. pfi prvot-
nim posouzeni variantniho feseni.

Pfesnost vypoctu

Pokud pouzivame softwarovy prostiedek,
ktery byl ovéfen a u kterého je mozné kali-
braénim ovéfovacim méfenim zjistit shodu meazi
vypoctem a naméfenou hodnotou pro danou
zadanou modelovou situaci, je otazka presnosti
vypoCtu feSené ulohy zavisla pfedevSim na
vstupnich podminkach a datech pouzitych pro
vypoCet a na sestaveni celkového matematic-
kého modelu. Je nutné si uvédomit, Zze soft-
warovy produkt, ve kterém je implementovan
vypoctovy postup, je vlastné systém, ktery pfi
zadani definovanych vstupnich udajd vzdy na
vystupu musi dat odpovidajici vystupni hodnotu.
To znamena, ze Ize na tento produkt schematicky
pohlizet jako na tzv. ,Black box”. V nasledujicim
obrazku je uvedena schematicky vySe uvedena
funkce.

Z vy8e uvedeného schématu vyplyva, ze
pokud uzivatel softwarového produktu zavede na
vstupu chybu — d (vstupni data, chyba v modelu,
apod.), pfenese se tato chyba i do vystupu z pro-
gramového produktu. Pak jiz zalezi pouze na
odborné erudici osoby zpracovavajici akustickou
ulohu, zda je schopna tuto chybu odhalit, i niko-
liv. To znamena, ze jiz prostym Spatnym zadanim
vstupnich parametri vypoctu a Spatné defino-
vanou modelovou situaci muze dojit k velkym
rozdilim vypocétené hodnoty od konvenéné
spravné hodnoty. Tento rozdil neni vSak zpU-
soben chybou programového produktu, ale s ne-
jvétsi pravdépodobnosti je vzdy chyba u osoby
zpracovavajici akustickou ulohu.

Nejdostupnéjsim prostfedkem k matematické-
mu modelovani v nas8i republice je v soutasné
dobé program HLUK+. Program je zalozen na al-
goritmech uvedenych v novele metodiky pro
vypocet hluku ze silniéniho provozu z bfezna
1996 (Zpravodaj MZP CR &. 3/96). Tento program
byl ovéfovan zasadnim a zékladnim terénnim
ovéfovanim méfenych a vypocitanych hodnot
LAeq pfi méfeni hlukové mapy LitomySle.

Pfi uvedeném méfeni Slo o klasicka akusticka
méfeni v ramci ziskavani udaju pro konstrukci
hlukové mapy silniéni dopravy v Litomyéli.
Z hlediska vypoc&tového postupu nebyly tedy vy-
birany zadné zvlastni typy dopravné-akustickych
situaci. Podrobnéji viz [1].

Z vysledkl ovéfovacich méfeni vyplyva toto
zjisténi:

ve vztahu k pfesnosti ziskanych vysledkd jsou
mérfeni a vypocet rovnocenné.
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Navic plati, ze oba postupy — tj. méfeni
a vypocet — lezi ve stejné tfidé presnosti, ktera je
charakterizovana tim, ze rozdil zjist€né hodnoty
od konven¢né spravné hodnoty je mensi nez
+ 2 dB.

Vzhledem k tomu, ze v nas&i firmé vzdy, pokud
je to mozné, provadime kalibraci a kontrolu svych
vypoctovych modell, mizeme na stovkach situ-
aci ro¢né dokladovat vySe uvedenou pfesnost
vypoctu.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze vypoctovy
model, respektive programovy produkt je moc-
nym nastrojem pro zjiStovani akustické situace
v Uzemi, avSak m(ze byt v rukou neodbornika pfi
neodborné manipulaci, respektive nespravné in-
terpretaci vysledk( i nastrojem Spatnych zavér
a velkych finanénich ztrat.

SHRNUTI

Pfi feSeni akustické situace v Uzemi je nutné
vzdy pfesné urcit za jakym cilem se zjiStuje aku-
sticka situace v uzemi. Z toho vyplyne i stupen
podrobnosti zjiStovanych akustickych udajl
méfenim, respektive matematickou modelaci, in-
terpretace zjisténych vysledkl a pfipadné jejich
porovnani ve vztahu k povolenym limitnim hlad-
inam. PFfi neodborném zachazeni s vysledky
vypoctu i méfeni a pfi chybné interpretaci vysled-
ki z divodl neodbornosti, maze dojit k chybnym
zavérim a k velkym ekonomickym ztratam, k ce-
muz v soucCasné dobé pfi rozhodovani o real-
izaci, ¢i podminkach realizace staveb, respektive
investinich zdmérh v daném uzemi velmi Casto
dochazi. K témto chybam dochazi vétsinou z nez-
nalosti moznosti stanoveni okrajovych podminek
vypoctovych modell, vstupnich podminek
vypoctl a méfeni a nasledné i stanoveni a inter-
pretace vystupnich hodnot vypo¢tll nebo méreni.

Nekorektni prace s daty (vysledky) jak
vypoctd, tak i méreni, mize vést jak k podcenéni
narokl na ochranu uzemi pfed hlukem nebo na
druhé strané napf. i ke zbyte€nym ekonomickym
nakladim. Proto je nutné akustickou prob-
lematiku feSit na profesionalni Urovni a s patfic-
nou odbornou erudici a praxi.

Mizeme konstatovat, ze misky vah v oblasti
profesionality a odbornosti prace s hlukem
v uzemi jsou v soucasné dobé daleko vice vy-
chyleny ve prospéch zpracovateld hlukovych
studii nez ve prospéch hodnotitelli, ¢i posuzo-
vatelU téchto studii.
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