Ministerstvo zivotniho prostredi

Zapis z 2. jednani Tematické pracovni skupiny Socialniho klimatického

Datum
zasedani:

fondu pro dopravu (TPS SKF D)

20. bfezna 2024

Misto:

Ministerstvo zivotniho prostredi

Pritomni
ucastnici:

Fyzicky: Jaroslav Kepka (MZP), Maggie S. Dokupilova (MZP), Beata Hanouskova
(MZP), Jan Adamé&ik (MZP), Martin Philipp (STEM), Petr Vychodil (CAOVD), Martin
Vecera (CAOVD), Marco Boggian (AutoSap), Lukas Folbrecht (ePlatforma), Vit
Sedmidubsky (MD), Petr Bubela (MD), Ivo Hruban (MD), AleS Pekarek (MMR), Petr
Vizdal (Sdruzeni dopravnich podniki CR), Jan Krajhanzl (Institut 2050), Rebeka
Hengalova (Europeum), Jaroslav Martinek (Partnerstvi pro méstskou mobilitu).
Online: Richard Jufik (MZP), Miroslav Marada (UK), Rebeka Hengalova
(Europeum), Martin Janda (MMR), Zuzana Listiakova (AK CR), Filip Pospisil (MMR-
ASZ), Jan Tima (MZP), Toma$ Hadviga (SMO CR), Luka$ Hata$ (Hi-Tech klastr/
Asociace pro elektromobilitu), Rudolf Matatus (AutoSAP), Martin Subrt (ROPID).
Chybi: MV, MPSV, MPO, CDV, SMS CR, NS MAS, SD CR.

Ukoly:

Zpracovat vychozi material k dopravni chudobég, na jehoz zakladé bude vybran primarni
ukazatel dopravni chudoby pro SKF.

Gestor: MZP, STEM, MV

Zpracovatel: do 2. jednani TPS SKF D

- Ukol je pribézné plnén

= Sdileni relevantnich studii, informaci ¢i vyzkumu v oblasti dopravni chudoby
¢i e-mobilité relevantnich pro pfipravu Socialniho klimatického planu na e-mail
beata.hanouskova@mzp.cz.

Novy ukol:

Zpracovatel: Vsichni
Termin: do 29. Unora 2024
- Ukol je priibézné plnén

»  MZP ptipravi sdileny disk pro sdileni souborl/informaci & pfipravu karet opatieni.
Zpracovatel: MZP
Termin: do pol. dubna/ do 3. kvétna 2024
- Ukol spInén

= Zpracovat karty opatreni/investic, které bude mozné financovat z SKF v¢. vydisleni
nakladd, dopadl na sniZeni emisi CO, a vazbu na zranitelné uZivatele dopravy.
Zpracovatel: Vsichni
Termin: do 3. kvétna
Poznamka: Pokud budou opatfeni navrhnuta (alespor zakladni popis vC. intervencni logiky) do pol.
dubna, bude moZné jejich pfipadnou implementaci a zpsobilost ovéfit s komisi jiZz koncem dubna.

Program jednani:

aua b wWwNRH

Ve

Uvitani a kontrola Gkold

Sir&i pojeti dopravni chudoby

Dostupna data v CR k obl. dostupnosti dopravy

Vstup Ministerstva dopravy - aktualni data, PUM, pfistupy k dopravni chudobé
Dalsi kroky a diskuze

1. Uvodni zahajeni jednani a ¢innost TPS SKF D

Vedouci pracovni skupiny J. Kepka (MZP) pfivital ¢leny TPS SKF D, nastinil program
jednani, shrnul zékladni parametry fondu SKF, informace z 1. jednani TPS SKF D


mailto:beata.hanouskova@mzp.cz
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a dosavadni pInéni Gkoll. Pod&koval za zaslani podnéttd a informaci.
2. Sirsi pojeti dopravni chudoby

J. Kepka predstavil dalsi postup v obl. ukotveni definice dopravni chudoby. Upozornil, ze
kompenzacni i investi¢ni ¢ast musi byt provazana se zranitelnymi uzivateli v dopravé

a ukazateli dopravni chudoby, jinak dana opatieni nebudeme moci realizovat a
monitorovat. Déale predstavil Sifi konceptu dopravni chudoby, kde se ndm prolina socio-
ekonomicka a Uzemni dimenze. V ramci sledovani dopravni chudoby bychom se mély
zameérovat na dimenzi dostupnosti, pristupnosti a cenové dostupnosti. Mohli bychom tedy
jit cestou dvou indikatorovych skupin - ukazatele zamérené na domacnosti (analyza

k dopravni chudob& STEM) anebo prostorovych ukazatelG. EU nabizi mnoho indikatord,
které se dotykaji dopravni chudoby, nicméné data nemuseji byt vypovidajici ¢i jsou starsi
a pravidelnéjsi frekvence jejich sbéru neni zajisténa.

3. Dostupna data v CR k obl. dostupnosti dopravy

B. Hanouskova prezentovala vybrané mapové vystupy za Ucelem priblizeni problematiky
perifernosti regiond, které mohou souviset s kumulaci negativnich socio-ekonomickych
jevl, vznikem margindlnich Gzemi a s dopravni chudobou (viz ptiloha prezentace). Mapové
vystupy maji odliSné metodické zpracovani, nejsou pravidelné v Case sledovany, sleduji
zejm. dojezdové ¢asy do vysdich Gzemné spravnich center, hustotu spojii vefejné
hromadné dopravy, dostupnost infrastruktury apod., analyza pro hospodarsky a socialné
ohrozend Gzemi byla uc¢inéna pouze pro tyto regiony a nelze je porovnat s celou CR,
dopravni dostupnost se dle 3 indexd (AID, vlakové a autobusova spojeni) lisi mezi
jednotlivymi regiony i zde. Je nutné upozornit, Ze mnoha doprava probiha v ramci daného
regionu, nikoli ve vztahu ke krajskému méstu, a proto nemusi byt pro méreni dopravni
chudoby natolik relevantni (souvisi i se vzdalenosti Skol, nemocnic apod.). Otevrela
otazku, jak pristoupit k teritorialni dimenzi dopravni chudoby, zdali zvolit vrstveni map na
zakladé vybranych indikator{, resp. sestavit kompozitni indikétor pro dopravni chudobu.
Tak abychom nap¥. realizaci nékterych opatieni nemuseli vztahovat k jednotliveim ale

k dané obci, ktera na realizaci opatfeni bude mit narok.

J. Kepka zddraznil, Ze je nutné pfili§ nekomplikovat a nelimitovat vymezené Gzemi. Dale
je dllezité najit vyvdZzenost mezi dekarbonizaci a socialnimi dopady.

Diskuze se vedla okolo ukotveni definice bezemisniho vozidla a posuzovani el. vozidel
b&hem celého Zivotniho cyklu. SDP informovalo o narlistu nakladd na vefejnou dopravu

v souvislosti s EU ETS 2, bylo dohodnuto, Ze zastupci CAOVD dodaji data za linkovou
dopravu, tak aby mohl byt zkalkulovan celkovy dopad na naklady verejné dopravy. Debata
se dale zamérila na budouci podpory verejné dopravy z Modernizacniho fondu, IROPu

a dal8ich zdroju financovani. Zastupce z MMR-ASZ zdUraznil potfebu hlub&i prace s definici
dopravni chudoby v zavislosti na jejim dal&im vyuziti, zejm. v pFfipadé nastaveni indikatord
a cileni. Vznesl obavu nad ploSnym uzitim indikatoru, ktery primarné fesi naklady na
dopravu a pfijmy z analyzy dopravni chudoby STEM. Budou trvat na hledani vhodnéjsiho
indikatory, jak uchopit dopravni chudobu, resp. ne podpora méstim.

Prezentace Institutu 2050: Energetické profily ceskych domacnosti

J. Krajhanzl navazal s analyzou reprezentativniho Setfeni Institutu 2050, ktery pracoval se
vzorkem pres 2 tis. dotdzanych. Prezentoval, jak vypadaji zakladni energetické vzorce
Ceskych domacnosti, a co jsme o nich schopni Fici. Dale ukazal klastrovou analyzu - 6
skupin na které je mozné rozdélit domacnosti podle energetického chovani (doprava
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+ vytapéni). Dale predstavil zakladni zjisténi. Potvrdil obavy MMR-ASZ, i z jejich
prizkumu vzeslo potvrzeni, Ze &m ma domécnost vyéi prijem, tim vice jezdi autem.
Pozornost by méla byt v&novana zejm. skupin& chud&im obyvateldim venkova. Upozornil,
ze prevazna Cast téchto lidi neni schopna jakakoliv opatreni spolufinancovat a rovnéz na
né silné dopadne nejen zdrazeni dopravy ale i vytapéni (topi intenzivné uhlim, vétsinou
maji staré auto). Nejedna se jen o odlehlé pohranici ale i vnitini periferie, kde tyto
problémy rezonuji — pravé na tuto skupinu je nutné cilit (chudsich obyvatelé venkova,
vnitini a vnéjsi periferie s nedostatecnou dopravni obsluznosti a nizsi hustotou zalidnéni).
Je potreba jit na nizsi Uzemni Uroven a zjistit potreby téchto obyvatel.

Diskuze se vedla okolo zakona o verejnych sluzbach, kde je napsano, jak ma doprava
vypadat. PInit poZadavky zakona se nedafi plnit. Od zastupcl Asociace organizatord
vefejné dopravy zaznélo, Ze vétsina kompetenci v obl. dopravy ptipada krajim a jejich
prioritdm. Financovani kraje je doplnéno ze strany obci a je dileZité zachovat kvalitu
poskytovanych dopravnich sluZeb a neprohloubit dopravni chudobu. Nejhdfe jsou na tom
s obsluznosti VHD hranice krajli, kde &asto nejsou respektovany potteby cestujicich.

V téchto GUzemich, je rovnéz nizéi vytizenost dopravnich spojd a bezemisni/nizkoemisni
doprava mQze byt ndkladné&jsi a sloZit&j&i (personalni naklady, niz&i pocet vyuZivajici
sluzbu, chybi nabijeci/plnici infrastruktura). Dale byla diskutovana oblast obsluznosti ve
meéstech, v zazemi mést a venkové. Odmitnuta byla plosna podpora sluzby dopravy na
vyzadani, kterd by mohla poskodit fungovani VHD, resp. zpUsobit odliv cestujicich. Penize,
které se vyberou za dopravu se musi dal |épe investovat. Dale byla diskutovana zména
vzorce chovani v souvislosti prechodu na udrzitelnou dopravu z automobilu, lokalizace
mist, kde je mozné vyuzivat experimentalni formy dopravy (napf. sdileni jizda) -
organiza¢ni zména v podobé nové aplikace apod.

4. Vstup Ministerstva dopravy

V. Sedmidubsky ptedstavil hlavni vychodiska dopravni politiky CR. Doprava je velmi Gzce
propojend se sektorem energetiky, navic prevazuje AID. Vyzdvihl principy prosazovani
udrzitelné mobility a multimodalniho pristupu (mésto kratkych vzdalenosti, snizovani
emisni naroc¢nosti) a specificky dle typu regionu. Informoval o jednani o 2. generace
SUMP. ZvySovanim multimodality mdZeme dospét k Gsporam, na druhou stranu

s elektrifikaci dopravy budou vétsi naroky na energii. Dale prezentoval pristupy MD

k dopravni chudobé s rozsifenim definice (napf. dochazkovou vzdalenosti, frekvence
spojl, neptimérené ceny za jizdné). Poptavkova /sdilend doprava mize mit jednoznaéné
nizsi provozni naklady nez podpora individualni automobilové dopravy. Dopravni chudoba
je mj. novy fenomén a je ddleZité zajistit inkluzi. Zadv&rem sdilel moZnosti sledovani
dopravni chudoby a podporu pro jednotlivé segmenty dopravy, které predkladaji za MD
¢lenGm TPS ke zvaZeni (viz pfiloha prezentace).

Diskuze se dale tocila okolo dostupnosti dopravnich dat a financovani sledovani
indikatord. Padlo upozornéni na opatrnost pti vybéru indikatorl a vytvoreni zavazkd,
které nasledné nebude moznost plinit.

J. Kepka podékoval za jednani a pfispévky, vyzval ¢leny ke spolupraci na Ukolech
(viz tabulka Ukol{ vyse).

Zapsala: B. Hanouskovéa (MZP), Schvalil: J. Kepka (MZP)

Priloha: Prezentace 2. jednani TPS SKF D MZP+MD ¢&.1



