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e

1. Uvod, aktuality a kontrola Gkol&

Vedouci pracovni skupiny, J. Kepka, pfivital ¢leny TPS SKF D a predstavil program
jednani.

B. Hanouskova nasledné shrnula aktualni informace z jednani expertni skupiny Evropské
komise (CCEG SCF). Vénovala se zejména harmonogramu vystupt modelovani dopadt EU
ETS, projektu financovaného z Technical Support Instrument (TSI) pro pfipravu Socialni
klimatického planu a metodického dokumentu EK k indikatorim a milnikim. zZdlraznila, ze
na vSechny tyto vystupy se stale ¢eka, pficemz bez nich nebude mozné dokoncit analytickou
¢ast Socialniho klimatického planu (SKP).

Dale uvedla, Ze spole¢né s ¢leny projektového tymu TSI byl vytvoren seznam opatieni, ktery
je v soucasnosti porovnavan s opatienimi jinych statl. Zaroven byl finalizovan Inception
Report, ktery popisuje vychozi socio-ekonomicky stav, na néjz bude plan navazovat. Na
spolecném ulozisti maji ¢lenové k dispozici voditka k pfipravé SKF. Rovnéz zminila nékteré
zakladni principy, na nichz je materidl postaven, a také nové vyhotovenou analyzu
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mikropodnikl. Informovala rovnéz o &innosti mini pracovni skupiny, kterd se zaméfila na
teritoridlni vymezeni dopravni chudoby. - vystupy z této pracovni skupiny budou dale
predstaveny.

V ramci Uvodniho predstaveni bylo k bodu pfipravovanych opatfeni otevieno téma tarifnich
slev na jizdném, jejichz potencidlni realizace je v soucasné dobé projednavana
s Ministerstvem dopravy.

V zavéru informovala, Ze v prvnim ctvrtleti roku 2025 planujeme pfipravit prvni navrh SKP,
ktery bude nasledné zaslan ¢lenim TPS SKF D k pfipominkam. Zdlraznila véak, Ze vée zavisi
na véasném dodani vystupd projektu TSI.

2. Definice dopravni chudoby a teritorialni vymezeni dopravni chudoby

B. Hanouskova informovala o definici dopravni chudoby a souvisejicich indikatorech. V
ramci monitoringu budeme pracovat s indikatory LIHC a VTU, pfipadné s domacnostmi
spadajicimi do 1. decilu, jak navrhuje MMR-ASZ. Tyto indikatory umozni sledovat vydaje
domacnosti na dopravu a pfipadné zmény v téchto vydajich po zavedeni systému EU ETS2.

V ramci vymezeni teritorialni dopravni chudoby byly identifikovany regiony, které nejsou
dostatecné obslouzeny vefejnou hromadnou dopravou (VHD). Obyvatelé téchto obci budou
oznaceni jako zranitelni uzivatelé dopravy, ktefi nemaji dostatecny nebo maji pouze
omezeny pristup k VHD. Dale vysvétlila, jak budou tyto regiony definovany, a predstavila
t¥i kategorie v&. parametrl jejich vymezeni: obce s kritickou dostupnosti, obce s omezenou
dostupnosti a obce s dostate¢nou dostupnosti (viz priloha zapisu).

Miroslav Marada (P¥F UK) poté informoval o moZnostech analyzy pfijmd domacnosti
a jejich vydajl na vefejnou dopravu, naptiklad podle finanénich ukazatell na Grovni obci.
Upozornil vSak, Zze pFijmy domacnosti jsou analyzovany pouze prostfednictvim vybérovych
Setfeni, nikoliv plodné&, a e Gdaje o HDP jsou dostupné pouze na Urovni krajl. Zminil také
spolupraci s TUL, kterd pracovala na projektu disponibilnich piijmi domacnosti, ale
upozornila, ze tato data nejsou dostatecné spolehlivd. Pokus o distribuci ukazatele HPH
z krajl na Uroven obci se rovnéZ ukazal jako problematicky a malo presny.

Dale popsal analyzu dat z CHAPS, kterd zahrnuje export dat o spojeni tam a zpét mezi
obcemi a sidly ORP, a to ve stfedu, v sobotu a v nedéli. Analyzovéano bylo 6 051
nestfediskovych obci. Upozornil na chyby ve vyhodnoceni dostupnosti obci v okoli velkych
meést, které byly nasledné odstranény. Byly také sledovany mési¢ni vydaje domacnosti na
VHD, zavislost obsluznosti na populacni velikosti obce a jeji poloze, a vztah mezi cenou
jizdného a velikosti obce. Potvrdilo se, Zze v mensich a vzdalenéjsich obcich je jizdné drazsi
(viz priloha prezentace).

Dale popsal pfistup k hledani optimalni obsluznosti obci na zakladé jejich velikosti a podilu
obyvatel. Pro vymezeni regiond ohroZenych dopravni chudobou se jako nejvhodné&jsi
ukazatel jevi primérny pocéet spoji VHD mezi obci a sidlem ORP, a to tam a zpét (pary
spojl). Tyto oblasti se vétdinou nachazeji ve vnitfnich a vné&jsich periferiich, napriklad
v Fidce osidleném jihu. Zminil také moznost zohlednit dalsi aspekty, napfiklad oblasti SVL.

e Frantisek Pursl (MMR) doplnil, Zze mapové podklady budou jesté dopracovany.

B. Hanouskova na zavér uvedla, Ze regiony vymezené jako ohrozené dopravni chudobou
by nemély byt jedinymi pfijemci podpory. Upozornila na dynamiku dopravniho sektoru
a potfebu zaméfit se na dlouhodobé udrzitelné projekty. Vyjadrila presvédceni, ze obce
a kraje maji nejlepsi prehled o tom, kde vznika vyssi dopravni poptavka a kde dostupnost
neni dostate¢né zajiSténa. Pfesto by tyto mapové podklady mély slouzit jako vychozi
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materidl pro podporu integrovanych projektld poptavkové dopravy a optimalizaci linkové
dopravy.

Vit Sedmidubsky (MD) upfesnil, Ze jde o 22 spoj, nikoli pard spojt, coZ v praxi znamena
pouze polovinu spojli sméFujicich do daného centra. Tato skute¢nost podle né&j neni tak
optimisticka, jak by se mohlo zdat. zddraznil proto, Ze je kli¢ové, aby obce efektivné
navazovaly na patefni dopravni napojeni.

Diskuze se dale zamé&Ffila na moznost propojeni mapovych podkladd, napfiklad s Gdaji
0 cené jizdného nebo o nedostatecné obsluznosti, aby bylo mozné lépe pokryt vétsi izemi
Ceské republiky. Zaznélo vak, Ze Ministerstvo financi jiz nebude zvefejfiovat Udaje
o cendch jizdného, coz mlze predstavovat komplikaci. U¢astnici se rovnéz vénovali detaildm
prioritnich opatreni.

JiFi Krist (NS MAS) poukazal na problém mistnich ¢asti vzdalenych od hlavnich obci
napriklad dva kilometry. Prestoze je zde moznost vyuzit kolo, tato varianta neni
vhodna pro vSechny skupiny obyvatel. Jako priklad uvedl obec Sedlec-Prcice.
Upozornil, Zze na Moravé maji obce obecné vétsi rozlohu a vyssi pocet obyvatel,
a proto by preferoval vétsi flexibilitu pfi realizaci integrovanych projektd, které by
mohly pokryt i tyto tzv. ,Sedé zony".

B. Hanouskova reagovala, ze integrované projekty by mély byt navazany na lokalni
potfeby, jako je obsluha Skol, zdravotnickych center, Uzemi se zhorSenymi
socioekonomickymi podminkami nebo oblasti s vySSim podilem starSich obyvatel.
ZdUraznila, Ze jizdni trasy by mély byt optimalizovany na principu ,bottom-up", tedy
na zakladé konkrétnich lokalnich potreb.

J. Krist sdilel zkuSenost z Opavska, kde mistni ak¢ni skupina (MAS) ve spolupraci
s ORP provozovala dva sociotaxiky. Poukazal na to, ze seniofi se Casto nemohou
dostat ani na autobusovou zastavku, a proto by MAS mély velky zajem o podporu
podobnych projektd.

B. Hanouskova na to reagovala, e vybé&r zplsobilych ?adateld bude pfedmétem
dalsich jednani..

Monika Stépanova (SMO €R) navrhla zohlednit také zapojeni spolecenstvi obci
jako institutu pro sdileni nékterych sluzeb. Upozornila, Ze v soucasné dobé existuje
priblizné osm spoleCenstvi obci, avSak tento koncept je teprve ve fazi rozvoje a mohl
by byt vhodnym ndstrojem integrovanych projektd.

Jan Krajhanzl (Institut 2050) podé&koval za analyzu dopravné chudych regionl
a upozornil, Ze mistni ¢asti skutecné predstavuji slepé misto systému, které nelze
vyFesit 2adnou daldi analyzou. Vyzdvihl potfebu podpory $kolnich autobusl a zminil,
Ze jejich vyzkum o dopravni chudobé bude zverejnéna pfiblizné v Unoru az breznu.
Upozornil na dilezité zjisténi, Ze dopravné& chudé domacnosti nelze definovat pouze
podle absence automobilu - problémem je také v poctu vozidel. Pokud ma
domacnost vice &lenl, jedno auto nemlZe pokryt vdechny potfeby. Z etieni také
vyplynulo, Ze nejzraniteln€jsi skupinou jsou predevsim mladi lidé, ktefi jsou zavisli
na prepravé autem (napf. rodici).

F. Pursl konstatoval, e ma k dispozici prinik dat o kritické dopravni obsluznosti
a financich. Polozil otdzku, zda by bylo mozné vypracovat analyzu propojujici
dopravné chudé regiony s poptavkou po dopravé.

Filip Pospisil (MMR-ASZ) upozornil, Ze soucasna analyza opomiji osoby v dopravni
chudobé ve velkych centrech. Zd{raznil, Ze toto neni kritika konceptu, ale je dllezité
si to uvédomit, zejména pfi sledovani situace pomoci indikatord a pFi budoucim
nastavovani kvalifika¢nich kritérii. Tak, aby tato skupina nebyla vynechdna z
potencidlnich beneficientd. Doporudil také kombinovat r(zné negativni jevy,
napriklad teritorialni dopravni chudobu s oblastmi SVL.

M. Marada doplnil, Ze je moznost ponechat feseni a dolozeni dat o ptijmech ob&and.
F. Pospisil navrhl vyuzit k tomuto Ucelu evidenci Ufadu prace.
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Rebeka Hengalova (Europeum) oteviela otazku, zda by obce mély aktivné Zadat
o podporu. Zaroven se ptala, jestli by nebylo vhodné vycCerpat vétsi ¢ast alokovanych
financi hned v prvnich letech.

B. Hanouskova reagovala, ze alokace financi jsou zatim rozlozeny rovhomérné po
celou dobu trvani fondu. Upozornila, na riziko vykyv{, dalich negativnich jev{,
zejména s ohledem na nejistotu budouci ceny uhliku.

R. Hengalova se dale dotazala na proces implementace ETS2 a na riziko cenového
Soku v prvnich letech.

o B. Hanouskova vysvétlila, ze pokud nebude ETS2 pIné implementovano,
financ¢ni prostredky SKF nebudou k dispozici. Néktera opatreni, ktera rizika
pomuzou eliminovat budou realizovana dfive, mj. i z jinych fondd.

o J. Kepka zdlraznil, Ze opatieni je tfeba nastavit predevéim s ohledem na
plnéni milnik( a cilG a zaroven zajistit dostateénou absorpéni kapacitu pro
vyuziti dostupnych financi.

V. Maly upozornil na problémy spojené se zajistovanim verejné hromadné dopravy.
Zminil, ze kromé& ETS2 mdze komplikace pfinést také zavedeni DPH na krajskou
dopravni obsluznost, ktera je nyni od DPH osvobozena.

J. Kepka dodal, Ze slozité mize byt také obnovovani vozového parku. V soucasné
dobé& se ptipravuje vyzva na podporu e-bust z Moderniza¢niho fondu (ModFond),
nicméné bylo by dobré, abychom i v SKF méli zakomponovanou, abychom pfipadné
mohli na ModFond navazat. Soucasna prfipravovana vyzva z ModFondu neobsahuje
podporu pro dobijeci body. Dobijeci infrastruktura pro verejnou dopravu z{stdvé na
MMR.

o M. Janda doplnil, Ze vétSina prostfedkl ndkup vozidel z MMR jiz byly
vyCerpany (s vyjimkou prioritnich oblasti a ITI)., a poté, jak uz zaznélo se
podpora presouva na Modfond s planovanym zacatkem na pfisti rok. Dale
potvrdil podporu dobijeci infrastruktury pro VHD z IROP (MMR).

Petr Vychodil (CAOVD) upozornil na krajské plany dopravni obsluznosti, které
definuji podobu dopravni obsluhy véetné standardd kvality stanovenych jednotlivymi
kraji. Soucasné plany jsou na pétileté obdobi a nyni kond¢i. Doporucil proto, aby od
nas Sel impuls k jejich aktualizaci. Zaroven upozornil na problémy souvisejici se
zavadénim slev na jizdném. Doporudil vyuzivat pouze 50 %, 75 %
a 100% slevy, protoze jakékoli dalsi varianty by vyZadovaly slozité Upravy
odbavovacich systémdl. Uvedl, e QR kédy by problém neptedstavovaly, ale
v nékterych krajich existuje az pét riznych odbavovacich systémU, coZ znamena, ze
jakékoli zmény by bylo nutné koordinovat s péti riznymi dodavateli.

3. Prioritni opatieni

J. Kepka informoval o aktualizaci navrhu predpokladaného rozdéleni alokace z SKF, pficemz
na dopravu je planovano 28 % z SKF, cca 14 mld. K&. Na oblast kompenzaci bylo plvodné
ur¢eno 10 miliard K¢, ale na zakladé jednani s MPSV bylo rozhodnuto, ze pracovni skupina
pro kompenzace se nebude svoldvat, a alokace této ¢astky mize byt prerozdélena mezi
oblast dopravy a budov. Tzn., Ze celkova finanéni alokace na dopravu se mdZe pohybovat v
rozmezi kolem 10-14 mld. K¢ a bude upfesnéna na zakladé finalnich podporovanych aktivit.

B. Hanouskova nasledné predstavila drobné Upravy prioritnich opatfeni, které cClenové
obdrzeli pfed jednanim. Uvedla, Ze tyto Gpravy byly provedeny na zdkladé& pfipominek ¢lend
skupiny nebo podnétd z mini pracovni skupiny. Poté detailné& predstavila jednotliva prioritni
opatreni (viz priloha prezentace).

M. Stépanova zminila pripominky Plzeriského kraje tykajici se podpory $kol a
navrhla je Fesit pozd&ji, pfipadné za Gcasti jejich autord. Zarover poZzadala, aby se
navazovalo na existujici systémy v krajich a nevytvarely se nové paralelni systémy.
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- ). Kepka poté zminil, Ze v navaznosti na zakon o Cistych vozidlech, ktery se tyka
toho, Ze od roku 12/2022 urcitd ¢ast VZ v ramci obmény vozového parku musi
obsahovat vozy na alternativni pohon a u autobusd je stale zapoé&itadvan i pohon CNG,
proto vzhledem k pInéni cile OZE v dopravé (REDIII) by stalo za to provérit
financovani vozidel na biometan, byt se dd o¢ekavat nesouhlasna reakce z EK.

o Michal Vojtisek (€VUT) upozornil na omezené moznosti vyuziti bioplynu -
predevSim s ohledem na jeho efektivnéjsi vyuziti pro domacnosti nez pro
motorova vozidla, kde je uacinnost pfiblizné 20 %. Doporucil proto spise
podporu stavajiciho vozového parku.

- 1. Kepka V nédvaznosti na komunikaci k dobijecim stanicim doplnil, Ze MZP planuje
také podporu dobijecich stanic, a to i v rdmci komplexnich projektd komunitni
energetiky prostrednictvim Modfondu. Hlavni podpora verejnych dobijecich stanic
zUstava v gesci Ministerstva dopravy (OP D) a v oblasti VHD bude podpora dobije¢ek
pokracCovat z MMR (IROP).

- P. Vychodil zminil 2 linie pfistupu k poptavkové dopravé: vyuziti soucasnych
zastavek a vozidel a zavedeni poptavkové dopravy v méné obslouzenych oblastech
s podporou novych vozidel a infrastruktury. Navrhl vyuzZiti vozidel 8+1
(nevyZadujicich fidiésky prikaz skupiny D). Upozornil na legislativni problém s
autosedackami, ktery je potfeba vyresit, protoze vozidla vazana verejnou sluzbou
nespliuji podminky vyjimky, kterou maji pouze taxisluzby.

-  Lukas Folbrecht (Elektromobilni Platforma) se doptal na podporu sdilené
dopravy.

o J. Kepka odpové&dél, ze sdilend doprava neni v rdmci integrovanych projektt
nijak omezena na velikost vozu, avSak podporu neplanujeme zamérfit na
klasicky komer¢ni carsharing.

- J. Krist apeloval na jasné definovani pozadavku na bezemisnost, aby jej nebylo
mozné obejit. Upozornil na problematiku hybridnich vozidel nebo dobijecich stanic
pro soukromy sektor a doporucil, aby podpora nebyla omezena pouze na verejny
sektor.

4. RGzné a zavér

Zavérecna diskuze se zameérila na otdzku bezemisnosti vozidel, podpory mensich obci pfi
pripravé projektd a tarifnich slev. Udastnici upozornili na potfebu zajistit dostate¢nou
absorpéni kapacitu a na sloZitost realizace nékterych projektd, zejména v mensich obcich,
které Casto nemaji potifebné kapacity a odborné znalosti. MMR jiz ma zpracované pokyny
pro Zadatele, které mohou tento problém castecné resit. Zaroven byla zminéna nejednotny
postoj ohledné kompenzaci.

J. Kepka sdélil, Ze opatifeni budou dale interné projedndvdana a komunikovana
s relevantnimi rezorty, rovnéz s Evropskou komisi a nasledné dopracovavat detaily.

B. Hanouskova informovala o dalsim planovaném fungovani pracovni skupiny. Poukazala
na harmonogram Evropské komise a zpozdéni vystupl, naptiklad modelovani dopadd EU
ETS2 na zranitelné skupiny. Tyto vystupy budou zapracovany do Socidlniho klimatického
planu, ktery bude &lendim predén k pfipominkdm, jakmile bude dokonéen. Dale zminila
planované setkani se spole¢nosti EGU Brno, které se zaméfi na problematiku zranitelnych
mikropodnik( (konec ledna). Informovala, Ze spoleény cloud zlstane nadale k dispozici
véem ¢&lenlm a budou na né&j sdileny potfebné materialy.

J. Kepka podékoval za Gcast na jednani. O dalSim pfipadném jednani budou c¢lenové vcas
informovani prostrednictvim e-mailové adresy.
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