Ministerstvo Zivotniho prostiedi

Praha dne 13.5.2026
C. j.: MZP/2026/210/1212
Sp. zn.: ZN/MZP/2026/210/68

ROZHODNUTI

ZAVER ZJISTOVACIHO RiZENI - DORUCOVANE VEREJNOU VYHLASKOU

Ministerstvo Zivotniho prostiedi, odbor vykonu statni spravy I (dale jen ,ministerstvo" nebo ,MZP
OVSS 1) jako pfislusny spravni organ podle § 21 pism. c) zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivll na Zivotni prostfedi a o zmé&né& nékterych souvisejicich zakond (zékon o posuzovani vlivl
na zivotni prostiedi), ve znéni pozd&jsich pfedpisi (dale jen ,zakon EIA“) na zakladé informaci
uvedenych v ozndmeni zdméru, pisemnych vyjadieni dotéenych Gzemnich samospravnych celkd,
dotéenych spravnich tradd, a na zakladé zjistovaciho tizeni provedeného v souladu s § 7 zakona
EIA a podle zasad uvedenych v pfiloze €. 2 k zakonu EIA rozhodlo podle ust. § 7 odst. 6 citovaného
zakona, ze zamér

»Modernizace ZST Kutna Hora, hl. n“

nemiize mit vyznamny vliv na Zivotni prostfedi a nebude posuzovan podle zakona EIA.

Identifikacni Gdaje

Nazev zaméru a jeho zarazeni podle pFilohy ¢. 1:

.Modernizace 7ZST Kutna Hora, hl. n*

Zamér napliuje ust. § 4 odst. 1 pism. b) zdkona EIA, a to jako vyznamna zména zaméru

uvedeného v bodé 44 (Celostatni zelezni¢ni drahy) zarazeného v priloze ¢. 1 vySe uvedeného
zakona.

Kapacita (rozsah) zaméru:

Predmétem zaméru je rekonstrukce zeleznic¢ni stanice Kutna Hora za Ucelem zajisténi bezpecnosti
na trati, zvySeni tratové rychlosti a zlep$eni komfortu pro cestujici. V rdmci stavby je v Zst. Kutna
Hora navrzena Uprava kolejisté, rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a svrsku vcéetné odvodnéni.
Dale bude rekonstruovano a nové vybudovano zabezpecCovaci a sdélovaci zafizeni, upravena
vypravni budova i provozni objekt pro umisténi této techniky, zfizen technologicky objekt pro
silnoproudé VN technologie a vybudovana nova piijezdovad Gcelovd komunikace do depa CD.
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Rekonstrukce Zst. Kutna Hora bude dale zahrnovat realizaci mostnich objektl pro k¥izeni potokd
a odvedeni destovych vod pomoci nékolika propustk( a mostl, konkrétné tfi zelezni¢nich mostd
a péti zelezni¢nich propustkd. Délka rekonstruovaného Useku je 2 610 m.

Rozhodujici parametry pripravované stavby jsou:

délka rekonstruovaného Useku:

celkova délka rekonst. koleji a vyhybek:
rekonstrukce vyhybek:

rekonstrukce nastupistnich hran:
trakcni vedeni:

stani¢ni zabezpecovaci zafizeni:
kategorie drahy:

kategorie drahy dle TSI INF:

tfida trati dle CSN EN 1991-2/74:
kategorie zeleznic¢ni stanice dle UIC (SR70):
tratova tfida zatizeni:

nejvyssi tratova rychlost:

zabrzdna vzdalenost:

trakéni soustava:

prostorovd prichodnost:

pocet tratovych koleji:

pocet dopravnich koleji:

normativ délky vlak( nékladni dopravy:
tratové zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie:

stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie:

2610 m

15120 m

47 ks

1186 m

14,9 km

1 ks

celostatni, trat v siti TEN-T
P5/F2

1. tfida

C

D4, 22,5 t/napravu
80-120 km/h
1000 m

stejnosmérna 3 kV Kutna Hora hl. n. — Kolin,
stfidavd 25 kV 50 Hz Havli¢kdv Brod - Kutna
Hora, stykové misto v oblasti kolinského zahlavi

GC
2
11

525/567 m, 153 m (smér Kutna Hora mésto)

automaticky blok AB3-74
RZZ AZD 71

délka prijezdové Ucelova komunikace do depa: 1890m
Umisténi zaméru: Kraj: Stredocesky

Obec: Kutna hora, Cirkvice

k.U.:  Malin, Kutna hora, Sedlec u Kutné Hory,

Cirkvice u Kutné Hory
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Charakter zaméru a mozZnost kumulace s jinymi zaméry:

Pfedmétem zameéru je komplexni modernizace Zelezni¢ni stanice Kutna Hora hl. n. zahrnujici
obnovu kolejisté (zeleznicniho svrsku i spodku), rekonstrukci trakéniho vedeni véetné premisténi
stdvajiciho styku trakcnich soustav a Upravu nastupist. Cilem je zvySeni bezpecénosti
a spolehlivosti provozu, zajiténi odpovidajicich parametrd pro osobni i ndkladni dopravu, zlepeni
pristupu pro cestujici vietné bezbariérového feseni a zkvalitnéni pracovnich podminek
zaméstnancl. Soucasti celostatni dopravni infrastruktury bude stanice upravena tak, aby
vyhovovala soucasnym i vyhledovym pozadavkim provozu. Modernizace umozni implementaci
zabezpecCovaciho systému ETCS, prodlouzeni a Upravu stani¢nich koleji pro nakladni dopravu,
zvySeni tratovych rychlosti v prostoru stanice a celkové zefektivnéni provozu. Soucasné
se predpoklada snizeni provoznich nakladl zavedenim moderniho zptsobu Fizeni provozu.

Pripravovana stavba je od pocatku projektové koordinovéna se vsemi souvisejicimi i potencialné
navazujicimi investicnimi akcemi v jejim okoli, o nichZz byl projektant informovan. Mezi tyto
zaméry patfi zejména rekonstrukce tratového Useku Kutna Hora (mimo) - Kolin (mimo), pro ktery
je aktualné zpracovavana dokumentace DSP/PDPS se zahdajenim realizace nejdfive v zari 2026,
déle rekonstrukce Useku Caslav (mimo) - Kutnd Hora (mimo) s pldnovanym zahdjenim v roce
2028, modernizace a elektrizace Useku Kutna Hora hl. n. - Kutna Hora mésto (tzv. Kutnohorsky
oblouk) ve fazi ptipravy zdméru projektu a projekt ETCS + DOZ Brno - Havli¢klv Brod - Kolin.
V oblasti dopravnich staveb se jedna napfiklad o vystavbu parkovisté pro osobni automobily
u hlavniho nadrazi v ulicich Vitézna a K Nadrazi a o parkovaci plochy v lokalité Kutna Hora - Malin,
jejichZ investorem je mésto Kutna Hora.

Redeny Usek Zeleznice se nachazi ve Stfedoceském kraji, severovychodné od historického centra
Kutné Hory, mezi mistnimi ¢astmi Sedlec a Malin. Stavba je situovana prevazné v obvodu drahy
a z veétsSi ¢asti se nachazi v extravilanu; pouze na kolinském zahlavi kratce zasahuje do intravilanu.
PreloZka oblouku v ¢aslavském zahlavi pfitom neprekrodi stavajici ochranné pasmo drahy. Stanice
Kutna Hora hl. n. zahrnuje vypravni budovu i dalsSi Zelezni¢ni objekty a vyznacuje se rozsahlymi
plochami kolejist a nastupist, patrnymi napfiklad z nadjezdu v ulici Vitézna. Zamér je zasazen do
prevazné zemédélsky vyuzivané krajiny na okraji zastavby, kterd smérem k méstu prechazi
v primyslové aredly. Stavba je realizovana pfedevsim na stavajicich draznich pozemcich (vlastnik
pozemkd Ceskéa republika, pravo hospodateni Sprava Zeleznic, statni organizace a Ceské drahy,
a. s.). Vzhledem k rozsahu a obsahové naplni stavby se pfedpoklada také dotceni a vykupy cizich
pozemkd a potFeba zfizeni vécnych bfemen. Trat je zatfazena do evropského Zelezniéniho systému
TEN-T v globalni siti osobni i ndkladni dopravy s charakterem mimo koridorova trat celostatni
drahy.

Kumulativni vlivy b&hem vystavby mohou vznikat zejména v dlsledku stavebni ¢&innosti
a souvisejici dopravy, predevdim u zamérd v bezprostfedni blizkosti. Tyto vlivy je nutné
minimalizovat, zejména s ohledem na hluk a kvalitu ovzdusi, pficemz konkrétni opatfeni budou
upresnéna v dalsi fazi projektové pripravy. VSechny zaméry v Uzemi musi zaroven samostatné
spliiovat stanovené limity s ohledem na jiz existujici zatizeni, a pfipadny novy (posledni) zamér
je povinen tomu pfizpUsobit své fedeni i navrzend opatteni.

Z hlediska kumulativnich vlivl jsou nize uvedené zdméry pripravovanych nebo zvazovanych
zdmérQ, které by mohly pdsobit vyznamnou kumulaci vlivi na obyvatelstvo & Zivotni prostiedi,
které jsou oznamovateli zndmy. PFi dalSi vystavbé v okoli jsou nutné vécné, Casové i technické
koordinace stavebnich aktivit k minimalizaci negativnich vliva.

e Rozsifeni Centra komplexniho nakladani s odpady Céslav (OV1264) - rozsiteni skladky o etapy
V a VI v aredlu skladky; realizace probéhla v letech 2023-2026.
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e Kompostarna - K3 Provozovna (STC2711) - zafizeni pro zpracovani bioodpadu o kapacité
az 20 000 t/rok; realizace zahajena 07/2024.

e Prelozka silnice I/38 Kalabousek — Malin (STC244) - prelozka silnice I/38 navazujici na obchvat
Caslavi.

e Farma pro vykrm brojlerd Borek - etapa III (STC2551) - vystavba nové haly pro chov brojlerl
v ramci stavajiciho arealu; realizace 10/2023-10/2024.

e Zafizeni Kutnd Hora - Kank (STC2435) - zafizeni pro vyuZiti odpadd v rdmci sanace
a rekultivace Uzemi; zahajeno 2022.

e Prodejna potravin Lidl Kutna Hora (STC2523) - vystavba maloobchodni prodejny; realizace
v roce 2023.

e Provoz mobilniho zafizeni k vyuzivani odpadl - sklddka Caslav (STC2507) - provoz drtice
odpadt pro jejich Gpravu; zahdjeno koncem roku 2022, nyni v provozu.

e ZERS - drtici a t¥idici linka (STC2415) - stacionarni linka pro recyklaci odpadd; realizace 07-
09/2021.

e Rekonstrukce trati Kutna Hora - Kolin (OV1244) - modernizace Zelezni¢ni traté se zvySenim
rychlosti az na 160 km/h; realizace 09/2023-04/2026.

e Kompostarna Kutnd Hora — Neskaredice I (STC2380) - zafizeni pro kompostovani v arealu
recyklacniho centra; realizace od 06/2020.

¢ Modernizace farmy Jakub (STC2373) - modernizace chovu se zamérenim na welfare zvirat;
realizace v roce 2022.

e Rozsifeni kapacity destila¢ni jednotky (STC2372) - navyseni kapacity zpracovani odpadnich
rozpoustédel; realizace 06/2021, nyni v provozu.

VSechny uvedené zaméry jsou jiz realizovany a zahrnuty do stavajiciho stavu Uzemi, pficemz
nebyly identifikovany vyznamné kumulativni vlivy ani dalSi planované zaméry s vyznamnym
soubéznym dopadem.

Strucny popis technického a technologického reseni zaméru:

Navrzené technické reseni rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Kutnda Hora vychazi ze studie
proveditelnosti a soucasné pripravované dokumentace pro povoleni stavby. Realizace zaméru
je planovana ve tfech navazujicich etapach, pricemz kazda etapa bude uvedena do provozu
samostatné s cilem minimalizovat omezeni provozu stanice. Re$eny Usek je soucasti celostatni
zeleznicni sité zarfazené do systému TEN-T, s navrhovou rychlosti az 120 km/h a parametry
odpovidajicimi modernim pozadavkim na bezpeénost, kapacitu i interoperabilitu. Stanice bude
disponovat dvéma hlavnimi kolejemi, jednou tratovou koleji smérem na Kutnou Horu mésto,
¢tyfmi predjizdnymi kolejemi a dalSimi dopravnimi a manipulacnimi kolejemi, pricemz délky koleji
budou upraveny pro nakladni vlaky az do délky 740 m.

Samotna vystavba bude organizacné i technologicky zavisla na zvoleném zhotoviteli a podrobném
harmonogramu, ktery bude stanoven v dalSich fazich pfipravy. Stavenisté a dopravni trasy budou
vyuzivat prevazné stdvajici komunikace, zejména silnice I/2 a 1/38, doplnéné o docasné
stavenistni komunikace. Diraz bude kladen na minimalizaci negativnich dopadd na okoli, zejména
z hlediska hluku, prasnosti a bezpecnosti. Pracovni doba je planovana prevazné na denni hodiny
v pracovnich dnech. Technologie vystavby bude standardni, s vyuzitim béznych stavebnich
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mechanismd, pri¢emz konkrétni nasazeni techniky a pocty pracovnikd budou uptesnény v dalich
stupnich projektové dokumentace.

V ramci zemnich praci dojde k Upravam uzemi, prelozkam inzenyrskych siti a rekonstrukci
zelezni¢niho spodku i svrsku, vcetné odvodnéni. Soucasti stavby bude také kaceni drevin
v nezbytném rozsahu, s ndslednou nahradni vysadbou. Vegetacni Upravy budou realizovany
zejména na svazich a v okoli protihlukovych opatfeni. Cely proces vystavby bude organizovan tak,
aby nedochazelo k nadmérnému zatézovani okoli a byly dodrzeny vSechny pozadavky na ochranu
zivotniho prostredi.

Z technického hlediska dojde k zasadni prestavbé kolejisté, vietné rekonstrukce vétsiny
stavajicich koleji, Upravy jejich polohy a optimalizace uspofadani pro potfeby osobni i nakladni
dopravy. Nékteré koleje budou zruseny, jiné prodlouzeny nebo nové vybudovany. Kolejovy svrsek
bude tvoren novymi materialy, hlavni koleje budou z kolejnic tvaru 60 E2, ostatni koleje prevazné
typu S49. VsSechny koleje budou bezstykové, s novym kolejovym lozem. Soucasné bude
provedena sanace zeleznicniho spodku a zajisténo odpovidajici odvodnéni.

Soudasti stavby je rekonstrukce mostnich objektd, propustki a podchodu, pri¢emz technické
feseni zajisti zachovani nebo zlepSeni jejich ekologické prostupnosti. Vyznamnou zménou
je sjednoceni vy&kového vedeni koleji pFes feku Vrchlici a celkové zlepseni pritokovych pomérd.
Dale dojde k Upravam Zelezni¢nich prejezdl, kdy jeden prejezd bude zruSen a nahrazen novou
komunikaci, zatimco druhy bude modernizovan.

Stanice bude nové vybavena tfemi nastupisti, z toho dvé ostrovni a jedno vnéjsi, s délkami
az 270 m. Nastupisté budou bezbariérové pfistupna pomoci podchodu, schodist a vytah( a budou
vybavena modernim mobiliafem, informacnim systémem, rozhlasem i kamerovym systémem.
Podchod bude prodlouzen a propoji stanici s planovanymi parkovacimi plochami.

Zasadni modernizaci projde také zabezpecCovaci zafizeni. Bude instalovano elektronické stavédlo
3. kategorie pfipravené pro systém ETCS, s moznosti budouciho dalkového Fizeni z centralniho
dispecCerského pracovisté v Praze. Nové budou i sdélovaci technologie, vcetné kabelizace,
rozhlasu, kamerového systému a informacnich zafizeni pro cestujici. Osvétleni stanice i nastupist
bude FfeSeno modernimi LED svitidly.

Rekonstrukce se dotkne také stavajicich budov. Vypravni budova projde c¢aste¢nou stavebni
obnovou, vcetné stiechy, zatepleni a technického zazemi. Provozni budova bude modernizovana
zejména z hlediska technologii, energetické naro¢nosti a zabezpeleni. U v&ech objektd budou
feSena opatreni proti pronikani ptactva a pfipadna ekologicka opatreni.

Soucasti projektu je také reseni dopravy v klidu a navazné infrastruktury. Kapacita parkovani
bude zajisténa ve spolupraci s méstem Kutna Hora, které planuje vystavbu novych parkovist
na obou stranach stanice. Projekt poditd i s podporou cyklodopravy, véetné instalace stojan( pro
jizdni kola.
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Predpokladané zahajeni: 2028

Predpokladané dokonceni: 2030

Oznamovatel: Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1
1CO: 70994234

Zpracovatel oznameni: AZ GEO, s.r.o.
Ing. Lubo$ Stancl
Ocelarska 2969/12
703 00 Ostrava - Vitkovice

Oddvodnéni

1. Odiivodnéni vydani rozhodnuti a uvahy, kterymi se prislusny urad Fidil pfi hodnoceni
zasad uvedenych v pFiloze ¢. 2 k tomuto zakonu:

V pribé&hu zjistovaciho Fizeni nebyla identifikovdna moZnost vyznamnych negativnich vlivl
predmétného zaméru, které by vylucovaly moznost realizace tohoto zaméru nebo nezbytnost
stanovit jakakoli opatfeni pro fazi vystavby a nasledného provozu zaméru. K tomuto zaméru
dospélo ministerstvo na zakladé predlozeného ozndmeni (Ing. Lubo$ Stancl, fijen 2025) a jeho
priloh, které se podrobné zabyvalo nejproblematictéjSimi aspekty realizace zaméru. Za takové lze
oznadit vliv zdméru na pldu, ktery je omezen na bezprostfedni okoli posuzovaného zdméru a
ktery lIze pfi dodrzeni podminek uvedenych v ozndmeni povazovat za akceptovatelny.
Z doloZenych podkladl je patrné, e mohou vznikat vyznamné&jsi vlivy ve fazi vystavby, a to
v oblasti ochrany ovzdusi a ochrany verejného zdravi. Vzhledem k tomu, Ze tyto vlivy se budou
vyskytovat pouze omezené ve fazi vystavby a Ize je u¢inné omezovat za pomoci dodrzovani bézné
technologické kazné, je mozné je hodnotit jako akceptovatelné. K mirnému a docasnému
ovlivnéni dojde u flory, fauny, a povrchovych a podzemnich vod, kde jsou nutna opatfreni
a dodrzovani zadanych postupl, avéak celkové biodiverzita nebude ohroZena.

Ve fazi provozu zameéru lze vnimat jako pozitivni predevsim vlivy na hlukovou zatéz predmétné
lokality, a to s ohledem na modernizaci tratového Useku.

U ostatnich slozek zivotniho prostfedi nebude provozem zaméru dochazet k vyznamnému
ovliviiovani. Celkovy pfehled viech vlivi a zhodnoceni jejich vyznamnosti viz déle bod I., II. a III.
odtvodnéni rozhodnuti.

Zpracované oznameni podalo piehled moZnych vlivl zdméru na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi,
v prib&hu zjistovaciho tizeni se neobjevily prekazky, které by z hlediska ochrany Zivotniho
prostiedi a verejného zdravi branily realizaci predmétného zaméru v dané lokalité. Na zakladé
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dosSlych vyjadreni a samotného oznameni zaméru dosel pfislusny Urad k zavéru, ze predkladany
zdmér nemlZe mit vyznamny vliv na Zivotni prostiedi a nepodléhd dal§imu posuzovani
dle pfislusného zakona (viz také kap. III Charakteristika predpokladanych vlivG zaméru
na obyvatelstvo a Zivotni prostredi).

Charakteristika zaméru

Predmétem zaméru ,Modernizace ZST Kutnd Hora, hl. n." je rekonstrukce Zelezni¢ni
stanice za uUclelem zajisténi bezpecnost na trati, zvysSeni rychlosti na trati a zvysSeni
komfortu pro cestujici. V ramci stavby je v zst. Kutna Hora navrzena Uprava kolejisté,
rekonstrukce zelezni¢niho spodku a zelezni¢niho svrsku, véetné odvodnéni. Dale bude
rekonstruovano a budovano nové zabezpeclovaci a sdélovaci zafizeni, upravovana
vypravni budova, provozni budova s umisténim sdélovaci a zabezpecovaci techniky,
budovan technologicky objekt pro umisténi silnoproudych VN technologii a budovana
nova prijezdova Ucelova komunikace do depa CD.

Délka rekonstruovaného Useku ¢ini 2 610 m, délka rekonstruovanych koleji a vyhybek
¢ini 15 120 m.

V okoli zdmé&ru je oznamovateli zndmo daldich zdmérd, které by mohly v souvislosti
s uvedenym zdmérem pulsobit vyznamnou kumulaci vlivli na obyvatelstvo & Zivotni
prostiedi (viz str. 4-5). Pfi dalSi vystavbé v okoli, je nutné vécné, Casové i technické
koordinace stavebnich aktivit k minimalizaci negativnich vlivQ.

Zamér je koncipovan tak, aby byl v maximalni mozné mire realizovan na stavajicich
draznich pozemcich, ¢imz se minimalizuji zdsahy do okolnich ploch. Presto dojde
k zaboru zemédé&lského pldniho fondu (dale jen ,ZPF"), odhadovanému cca na
13 100 m?2, pievazné ve vyssich tfidach ochrany. Rozsah zabor( bude v dalsich fazich
projektové pfipravy zpfesnén a rozdélen na trvalé a docasné. Soucasti realizace bude
skryvka ornice a jeji ndsledné vyuZiti pro rekultivace nebo zlep&eni ptd v okoli. Zdmér
nevyvolad zabory pozemkd plnicich funkci lesa (dale jen ,PUPFL").

Spotfeba vody bude vyznamna predevsim ve fazi vystavby, a to pro potfeby
pracovniki a technologické procesy (napf. vyroba betonu, kropeni nebo ¢isténi
komunikaci). Konkrétni mnozstvi zatim neni stanoveno a bude upfesnéno podle
zvoleného zplsobu realizace stavby. Zasobovani vodou miZe byt Feeno dovozem
cisternami nebo napojenim na mistni vodovod. V provozni fazi se nepredpoklada
vyrazna spotieba vody nad ramec béZzného provozu, pouze vyjimecné pri havarijnich
situacich. Celkové se neocekdvaji vyznamné zmény v odbérech vody oproti
soucasnému stavu.

V ramci vystavby budou vyuzivany bézné stavebni materialy (napf. kamenivo, zeminy,
beton, ocel, prefabrikaty) a pohonné hmoty pro stavebni techniku, pficemz vyznamna
¢ast zelezniéniho svréku a spodku bude recyklovana. Spotieba materiall i energii bude
upfesnéna v dalSich stupnich projektové dokumentace a bude odpovidat béznym
narokdm tohoto typu liniové stavby. V provozni fazi budou naroky minimalni a omezi
se predevsSim na Udrzbu traté a provoz dopravy. Soucasti zaméru je také nové trakcni
vedeni (25 kV, 50 Hz), které bude navrzeno dle platnych norem. Ve fazi vystavby
bude spotfeba elektrické energie zaviset na rozsahu nasazené mechanizace a zazemi
stavenisté. Energie bude zajisténa bud' napojenim na stavajici rozvody vysokého
napéti, nebo docasnymi pfipojkami, pfipadné mobilnimi dieselagregaty tam, kde
nebude mozné pfipojeni. Celkové se nepredpoklada vyznamna zatéz pro Zivotni
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prostiedi z hlediska spotfeby energie. Ve fazi provozu bude energie spotfebovavana
predevsim pro Zelezni¢ni dopravu a souvisejici technologie (trakce, zafizeni stanice),
pricemz konkrétni vypocet celkové energetické naro¢nosti zatim nebyl zpracovan.

Zamér bude v obdobi vystavby zatézovat dopravni infrastrukturu, a to predevsim
prepravou stavebnich materidll, technologickych celki a odpadl po stavajicich
silnicnich a Zelezni¢nich trasach. Hlavni ¢ast dopravy bude vedena po silnicich
I/2 a1/38 a po navazujicich ucelovych komunikacich, pricemz konkrétni trasovani
bude upresnéno v ramci zasad organizace vystavby. Dopravni zatizeni bude docasné
a bude pfimo zaviset na postupu stavebnich praci, zejména na etapach rekonstrukce
7elezniéni trati a souvisejicich objektl. V ramci modelového hodnoceni byla vyuzita
data z celostatniho scitani dopravy Reditelstvi silnic a dalnice (RSD) z roku 2020, kterd
byla prepoctena pro vyhledovy rok 2029. Z nich vyplyva, ze dotéené komunikace jiz
nyni nesou pomérné vysoké intenzity dopravy, zejména silnice 1/38. NavySeni
v souvislosti se stavbou predstavuje pouze dil¢i a ¢asové omezeny prirlstek, priblizné
v Fadu jednotek aZ nizkych desitek nakladnich vozidel denné. Tento nardst se projevi
zejména v okoli arealu meziskladky, kde bude soustredéna c¢ast stavebni logistiky.
Soucasti zaméru je také kratkodobé vyuziti doCasné objizdné trasy mimo obytnou
zastavbu, urlené zejména pro omezeny pocet nakladnich vozidel (max. 20 NA)
a slozky integrovaného zachranného systému. Tato trasa nebude mit vyznamny dopad
na celkovou dopravni zatéZ Uzemi. Zelezni¢ni doprava v Uzemi zlstane v zasadé
zachovana, pouze s dil¢imi Upravami souvisejicimi s modernizaci a zvySenim kapacity
traté. Provoz osobni dopravy na dotlené trati se vyrazné neméni. Kromé& samotné
dopravy bude zamér vyzadovat i zasahy do stavajici technické infrastruktury, vcetné
prelozek a ochrany inzenyrskych siti (vodovody, kanalizace, energeticka a sdélovaci
vedeni). Tyto zasahy budou provadény ve spolupraci se spravci siti a v souladu
s pfislusSnymi ochrannymi pasmy. Zamér je zaroven koordinovan s dalSimi
planovanymi a probihajicimi stavbami v izemi, zejména s rekonstrukcemi navazujicich
7elezni¢nich Usekl a budouci modernizaci traté. V $ir$im kontextu je v$ak jeho dopad
na dopravni infrastrukturu povazovan za docasny a akceptovatelny, pficemz po
dokonéeni stavby dojde ke zlepeni parametr( Zelezni¢ni dopravy, zvy$eni bezpe&nosti
a modernizaci celé infrastruktury.

Pfedlozeny zamér neni ve stfetu s zadnym velkoploSnym ¢i maloplosSnym zvlasté
chranénym Uzemim, pfirodnimi parky, jeskynémi ani pamatnymi stromy.

B&hem vystavby dojde k do¢asnému zdsahu do prvkd Gzemniho systému ekologické
stability (dale jen ,USES"), konkrétné do regionalniho biokoridoru RBK 1297 podél
toku Vrchlice. Jeho ekologicko-stabiliza¢ni funkce bude po dobu stavebnich praci
¢astedné omezena, po dokonceni vSak zlstane zachovana. Podminkou je zejména
zachovani stdvajicich mostnich otvorl a dostate¢né Sirokych biehovych berm
v plvodnim uspotadani. Hodnoceny zdmér se nachazi mimo hranice Gzemi evropsky
vyznamnych lokalit (dale jen ,EVL") a ptacich oblasti (dale jen ,PO"). Zdmér zasahuje
do ¢aste¢né prirodé blizkych lokalit s vyskytem zvlasté chranénych druh{ rostlin
a zivo¢ichd. B&hem prizkumQ byl zaznamendn jeden zvla&té chranény druh rostlin
a né&kolik druhd Zivocichd, pro které bude nutné pozadat o vyjimky dle § 56 zakona
¢. 114/1992 Sb., o ochrané pFirody a krajiny, ve znéni pozdé&jsich predpisd (dale jen
»zakon C. 114/1992 Sb.“). Zasah se dotkne pouze {asti jejich lokalnich populaci
a budou prfijata zmirmujici opatfeni, aby dopady byly co nejmensi. Celkové
se nepredpoklddd vyznamné ohroZeni t&chto druhl ani narudeni ekologické stability
Gzemi. Uzemi je prevazné zemédélsky vyuzivané a silné ovlivnéné lidskou ¢&innosti,
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s prevahou draZnich pozemkl a naletové vegetace. Zdmér kiizi VKP vodni tok Vrchlici
a mendi bezejmenny tok, pficemZ jejich ekologicko-stabilizacni funkce zlstane
zachovana, ptipadné mize dojit i k dil¢imu zlepSeni. Vliv na krajinny raz je hodnocen
jako maly. Dojde k zédsahim do mimolesni a dfevinné vegetace, véetné ¢&asti nivy
Vrchlice, avSak tyto zasahy lze kompenzovat novou vysadbou. Zamér nevytvari nové
bariéry v krajiné a po realizaci pfirozené zapadne do okolniho urbanizovaného
prostredi.

Pro potfeby oznameni byla zpracovana rozptylova studie (Ing. Hana Konec¢na, listopad
2024). V ramci rozptylové studie byly hodnoceny vlivy zdméru na kvalitu ovzdusi
v okoli, a to zejména v nejzatizené€jSim obdobi vystavby (modelové rok 2029).
Posouzeni bylo provedeno s vyuZitim konzervativnich vstupl na strané& bezpeénosti,
tedy s nadhodnocenim poctu strojd, vozidel i soub&hl praci. Provozni faze zaméru
nebyla vyznamné modelovana, protoze po elektrifikaci trati se nepfedpoklada zasadni
vliv na emise. Hlavnim zdrojem zneciSténi béhem vystavby bude stavebni cinnost,
zejména prasnost (PM10, PM2,5) vznikajici pfi manipulaci se zeminou, provozu
recyklaénich linek, pohybu stavebnich mechanismi a nakladni dopravé. Vyfukové
emise (NO2, benzen, benzo(a)pyren) maji ve srovnani s prasnosti vyrazné mensi
vyznam. Pro dopravu je uvazovano cca 20 nakladnich vozidel denné, pricemzZ cast
materidlu bude prepravovana po zeleznici, coz snizuje dopravni zatéz silnic. Modelové
vypocty ukazuji, ze imisni prispévky béhem vystavby jsou ¢asové omezené a nejvyssi
hodnoty odpovidaji konzervativnimu (worst-case) scénari. Redlné dopady budou
pravdépodobné nizsi. Nejvétsi vliv na kvalitu ovzdusi ma sekundarni prasnost, kterou
Ize vyznamné omezit technickymi a organizacnimi opatfenimi (napf. kropeni, Cisténi
komunikaci, omezeni rychlosti a zakryvani materidl(). Staciondrni zdroje (recyklacni
linky, skladky materialu, stavebni dvory) a liniové zdroje (stavenistni doprava) byly
modelovény jako soub&Zné, prestoZe v praxi nebudou pusobit sou¢asné v plném
rozsahu. Dieselové agregaty a méné vyznamné zdroje nebyly zahrnuty pro jejich
zanedbatelny vliv. Z hlediska provozu zaméru se ocekava pozitivni efekt v podobé
modernizace a elektrifikace trati, coz prispéje ke snizeni emisni zatéze z dopravy
a k podpore verejné zelezni¢ni dopravy. Celkové studie uzavira, Ze vliv na ovzdusi je
docasny, prevazné vazany na fazi vystavby a pfi dodrzeni opatfeni je akceptovatelny.

Posuzovany zamér nebude zdrojem obtézujiciho zapachu. Zamér nebude predstavovat
zadné potencialni zdroje zapachu.

Soucasti oznameni je Hlukova studie (Ing. Jan Sovjak, AZ GEO, s.r.o., duben 2025).
Hlukova studie hodnotila dopady Zelezni¢ni dopravy, staciondrnich zdrojl, silni¢ni
dopravy i samotné vystavby na okolni chranéné venkovni prostory staveb. Pro vypocet
byla pouzita akustickd modelace v programu CadnaA a metodika Schall 03, pficemz
vysledky byly posuzovany podle nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. se zapracovanim
jednotnych hygienickych limitd pro staré Zeleznice a komunikace. U hluku ze Zelezniéni
dopravy bylo zjisténo, Ze v roce 2024 i ve vyhledovém roce 2030 se hodnoty
v posuzovanych bodech pohybuji pfiblizné v rozmezi 34-65 dB v denni a 34-64 dB
v noc¢ni dobé. Nejvyssi hodnoty byly naméreny v nejexponovanéjsich bodech, kde se
hladiny blizi hygienickym limitim, ale ve vét&in& Gzemi dochazi po realizaci zdméru
k mirnému sniZzeni hlukové zatéze, v nékterych pfipadech az o nékolik dB, a jen
ojedinéle k zanedbatelnému narlstu do 0,2 dB. Mé&Feni vibraci prokazalo, Ze hygienické
limity pro vnitfni chrdnéné prostory jsou splnény s rezervou. Ucinky prdjezdu vlakl
jsou srovnatelné ve dne i v noci, pficemz nebyly zjistény nadlimitni hodnoty. Hluk
ze staciondrnich zdroji, tedy zejména z odstavenych vlakovych souprav
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v pohotovostnim rezimu, dosahuje vyrazné nizSich hodnot (cca 15-35 dB) a s rezervou
spliuje pfislusné limity. Studie doporucuje jejich umisténi co nejdale od obytné
zastavby. Silni¢ni doprava souvisejici s vystavbou je vedena po nékolika trasach
s vyuzitim stavajicich komunikaci I/2 a I/38 a docasné trasy. Navyseni hluku
je docasné a v dotéenych bodech cini maximalné priblizné 0,4 dB. Hlukové limity jsou
i pfi vystavbé v zdsadé dodrZzeny. Nejvyssi hlukova zatéz je spojena s fazi vystavby,
kdy se kombinuji stavebni mechanismy a doprava materidlu. Pro doby vystavby
je uvazovano s nepretrzitou pracovni dobou v rozmezi 7:00-21:00 hod po dobu 3 let.
Odhadované hladiny v nejblizSich chranénych prostorech dosahuji zhruba 55-57 dB.

V pribéhu vystavby budou vznikat odpadni vody predevéim ze stavebnich &innosti,
jako je myti techniky nebo technologické procesy. Jejich mnozstvi zatim nelze presné
stanovit. Hlavnim rizikem je mozné znecisténi povrchovych a podzemnich vod,
zejména v dlsledku Ukapl ropnych latek nebo havérii stavebnich mechanisma.
Splaskové vody béhem vystavby budou vznikat jen v malém mnozstvi (zejména
z hygieny pracovnikl) a budou Fedeny pomoci chemickych WC nebo odvozem
na Cistirnu odpadnich vod. Technologické vody budou fizeny tak, aby nedochazelo
ke kontaminaci prostfedi, a odvodnéni stavby bude feSeno s ohledem na ochranu proti
erozi. V provozni fazi bude produkce odpadnich vod nizka. Splaskové vody ze zazemi
budou odvadé&ny do kanalizace a technologické vody vzniknou jen minimainé. Diraz
bude kladen na zabezpeleni proti Unikim zavadnych latek a spravné fedeni odvodnéni
traté.

Nakladani s odpady se Ffidi platnou legislativou a bude probihat standardnim
zplsobem. Nejvétdi mnozstvi odpadl vznikne b&hem vystavby, kdy pljde zejména
o stavebni materialy jako stérk, beton, asfalt, kovové konstrukce a biomasa z kaceni
dfevin. Pfesné mnozstvi odpadl zatim nelze uréit, bude upfesnéno v dalsich fazich
projektu. V provozni fazi budou odpady vznikat pfedevsim pfi Udrzbé a uklidu zafizeni.
Nepdjde o nadstandardni mnoZstvi, které by vyznamné zatéZovalo Zivotni prostiedi.
Veskeré odpady budou tfidény podle druhu a kategorie, nebezpecné odpady budou
oddélené shromazdovany a nasledné predavany opravnénym subjektdm k odstranéni.
Vyuzitelné odpady budou recyklovany a ostatni odpady budou odstranény v souladu
s platnymi predpisy.

Za&mér neni zdrojem radioaktivniho ani ionizujiciho zareni. V prib&hu vystavby mize
dochazet pouze ke kratkodobému vyskytu ultrafialového zarfeni pfi svarovacich
pracich, pficemz budou pouzity standardni ochranné pracovni prostredky. Nebudou
pouzivany zadné materidly ani technologie, které by mohly predstavovat riziko
radioaktivniho zareni. Z hlediska elektromagnetického pole je relevantnim zdrojem
vedeni vysokého napéti 110 kV, které vytvari nizkofrekvencni elektromagnetické pole.
Hygienicky limit pro verejnost ¢ini 100 pT. Intenzita magnetického pole je nejvyssi
pfimo pod vodiCem a se vzdalenosti rychle klesa. Na hranici ochranného pasma
dosahuje hodnot pfiblizné 70 uT, uvnitf budov je vliv elektromagnetického pole
prakticky zanedbatelny. Elektrické pole neni z hlediska ochrany zdravi vyznamné,
nebot jeho Gc&inky jsou vyrazné stinény stavebnimi konstrukcemi a vegetaci.

Ve fazi vystavby bude svételné znetisténi zplsobeno predevsim osvétlenim stavenist
a provozem pracovnich reflektor( stavebnich mechanism{. Tyto vlivy budou do¢asné
a omezené pouze na dobu realizace stavebnich praci. V obdobi provozu budou zdrojem
svételného znecisténi zejména osvétleni Zelezni¢nich stanic a svétlomety projizdéjicich
vlakovych souprav. Mira svételného znecisténi bude zavisld na technickém reseni
osvétlovacich soustav a jejich nastaveni. Caste¢né omezeni $iteni svétla do okoli mize
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byt dosazeno prostifednictvim protihlukovych stén a vegetacnich bariér. PFi navrhu
osvétleni bude postupovano v souladu s metodickymi doporucenimi Ministerstva
zivotniho prostredi, jejichz cilem je minimalizace svételného znecisténi v okoli
dopravnich staveb.

Rizika havarii souviseji predevSim s provozem stavebni techniky a manipulaci
s pohonnymi hmotami a dalSimi zavadnymi latkami béhem vystavby, zejména
v citlivych lokalitdch v blizkosti vodnich tokd a v zéplavovém Uzemi. Zamé&r nespada
pod rezim zadkona o prevenci zavaznych havarii, protoze se nepredpoklada nakladani
s vyznamnymi mnozstvimi nebezpecnych latek ani jejich skladovani. Hlavnim rizikem
je Unik ropnych latek nebo olejd ze stroji a ptipadné dopravni nehody, které mohou
zpUsobit kontaminaci pldy a vod. Toto riziko je nejvyssi ve fazi vystavby, b&hem
provozu je nizsi a souvisi hlavné s mimoradnymi udalostmi na zeleznici. Dale je nutné
pocitat s moznosti pozaru nebo technické poruchy, tyto situace jsou vSak standardné
oSetfeny bezpecnostnimi predpisy. Klicovou soucasti prevence je havarijni plan,
Skoleni pracovniki a pravidelnd kontrola techniky. Pfi dodrZeni legislativy
a organizaénich opatteni je riziko havarii i jejich dopadt omezené a celkové pfijatelné,
pri¢emZ nejvyznamné&jéim potencialnim dopadem zlstava lokalni znecisténi Zivotniho
prostiedi, zejména pfi Uniku ropnych latek.

Ani vystavba, ani provoz predmétného zadméru nespadaji do rezimu zdkona
&. 76/2002 Sb., o integrované prevenci, ve znéni pozdéjéich predpisd.

Realizaci zdméru dojde k zdsahu do hmotného majetku predevsim v souvislosti se
zdsahem do stavajici Zelezni¢ni traté. V ramci zaméru bude odstranén jednopodlazni
domek, ktery se nachazi na ostrovnim nastupisti na pozemku p. ¢. 812/13. Soucasti
stavby je také zruSeni jednoho Urovnového kfiZzeni verejné (celové komunikace -
prejezdu v km 286,47 a jeho nahrazeni novou prijezdovou Ucelovou komunikaci.
Konkrétni rozsah demolic bude specifikovan v dalSim stupni projektovych pFiprav.

Umisténi zaméru

Redeny Usek zeleznice se nachdzi ve Stfedodeském kraji severovychodné
od historického centra Kutné Hory, mezi mistnimi ¢astmi Sedlec a Malin. Uzemi naleZi
do geomorfologické oblasti Polabi, konkrétné Caslavské kotliny, kterd
je charakteristickd snizenym reliéfem s vyskytem nivnich sedimentd, sprasi a misty
i vatych piskd.

Stavba bude v ramci projektové pripravy posouzena z hlediska souladu s GUzemné
planovaci dokumentaci. Realizace probéhne prevazné na pozemcich ve vlastnictvi
statu, spravovanych Spravou Zeleznic a Ceskymi drahami, pficemz se predpoklada
i ¢asteény zabor cizich pozemk{ a zfizeni v&cnych bremen. Zdmér se nachazi prevazné
v obvodu drahy a mimo zastavéné Uzemi, pouze okrajové zasahuje do intravilanu.
PreloZka trati zstane v rdmci stavajiciho ochranného pasma drahy.

Posuzovany zamér v rdmci prvkd USES zasahuje do regionalniho biokoridoru RBK
1297 Na Vrchlici - Nové Dvory, ktery je tvoren Fickou Vrchlici a navazujicimi brehovymi
porosty. Tento biokoridor je ¢astec¢né funkéni a propojuje regionalni biocentra RBC 950
Na Vrchlici a RBC 1710 Nové Dvory, pficemz jeho ekologicka funkce nebude realizaci
zaméru vyznamné ovlivnéna. Biocentrum RBC 950 Na Vrchlici se nachazi pfiblizné
2,3 km jihovychodné od zaméru a je tvofeno prevazné smiSenymi lesnimi porosty na
svazich a skalach doplnénymi o vodni a bfehova spolecenstva vazana na tok Vrchlice.
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Nejbliz§im biocentrem je RBC 1710 Nové Dvory, situované zhruba 1,4 km
severovychodné od zaméru. V iréim okoli se dale nachazi nékolik daldich biokoridord,
konkrétné RBK 1337 Vrabcov - Nové Dvory ve vzdalenosti pfiblizné 1 km vychodné,
RBK 1299 Na Vrchlici — Vrabcov asi 1,6 km jihozédpadné a RBK 1298 Nové Dvory -
Stary Kolin ve vzdalenosti zhruba 1,7 km od zaméru.

V trase zaméru ani v jeho bezprostfednim okoli se nenachazeji zvlasté chranéna Gzemi
podle zakona €. 114/1992 Sb. V Sirsim okoli se vSak ve vychodnim sméru nachazi
narodni prfirodni rezervace VétruSické rokle. Zamér je v kontaktu s vyznamnym
krajinnym prvkem (ddle jen ,VKP"), konkrétné s vodnim tokem Vrchlice, avSak
nezasahuje do pamatnych strom{ ani jejich skupin & stromoradi nebo ptirodnich

parkd. Krajinny raz tak nebude zdmérem negativné ovlivnén.

Dle stanoviska KUSK ¢C.j. 123458/2024/KUSK ze dne 25. 9. 2024, nemize mit
hodnoceny zamér vyznamny vliv, a to samostatné nebo ve spojeni s jinymi
koncepcemi nebo zadmeéry, na zadnou evropsky vyznamnou lokalitu (EVL) ani ptaci
oblast (PO). Nejblizsi EVL je Kacina (CZ02133792), ktera se nachazi pfiblizné 2,4 km
severovychodné od zajmového Uzemi.

V fedeném Uzemi se rovnéZ nevyskytuji ochranna pasma vodnich zdrojd, chrénénych
oblasti prirozené akumulace vod (dale jen ,CHOPAV") ¢i ochranném pdsmu prirodnich
lé&ivych zdrojd.

Trasa zaméru nezasahuje do oblasti vyhradnich lozZisek, aktivné téZzenych
&i net&%enych dobyvacich prostord, ani do Gzemi s chrdn&nym loZiskovym Gzemim.

V trase posuzovaného zadméru se nenachazeji zadné kulturni pamatky.

Charakteristika predpokladanych vlivii zaméru na obyvatelstvo a Zivotni
prostredi

S ohledem na charakter zdméru a s ptihlédnutim ke vSem dolozenym podkladim,
doslo ministerstvo k zaméru, Ze Ize vyloucit vyznamné vlivy zaméru na obyvatelstvo
a zivotni prostredi. Realizaci zaméru nejsou predpokladany primé negativni vlivy
presahujici stavajici hranice Ceské republiky, vzhledem k umisténi zdméru
ve vnitrozemi Ceské republiky,jsou vlivy lokalniho charakteru. V rdmci celého zdméru
byly v oznadmeni a na zékladé dolozenych studii podrobné posuzovany tyto vlivy:

a) Vlivy na obyvatelstvo a verejné zdravi

Posouzeni vlivll na vefejné zdravi (Mgr. Bc. Petra Povysilovd, duben 2025) zrpacované
jako priloha oznameni uvadi, Ze modernizace zelezni¢ni stanice nepovede
k vyznamnym negativhim dopadim, naopak pfinese mirné zlepdeni oproti
souCasnému stavu. Hlukova studie, vychazejici z platné legislativy i doporuceni WHO,
potvrzuje, ze hygienické limity pro hluk ze stacionarnich zdroj& budou dodrzeny a u
zelezni¢ni dopravy dojde ve vétsiné lokalit ke snizeni hlukové zatéze (cca o 0,2-
4,7 dB). Prestoze doporucené hodnoty WHO nebudou vzdy splnény, celkové se snizi
poCet obyvatel vystavenych vysSSim hladindm hluku a zména neni legislativné
povazovana za vyznamné navysSeni. BEéhem vystavby, planované na roky 2028-2030,
bude hluk i dopravni zatizeni jen mirné zvyseno a bez zasadniho vlivu na zdravi
obyvatel. Z hlediska kvality ovzdusi byly zjistény velmi nizké koncentrace sledovanych
Skodlivin (NO2, benzen, benzo(a)pyren), bez prokazatelnych zdravotnich dopad(;
urdité riziko predstavuji pouze prachové &stice (PM1o), u nichZ je nutné disledné
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omezovat prasnost béhem stavby. Celkové Ize konstatovat, Ze realizace zaméru, pfi
dodrzeni opatieni, nezplsobi vyznamné zhor&eni Zivotnich podminek a v provozni fazi
povede ke zlepSeni stavajici situace.

b)_Vlivy na ovzdusi a klima

Vliv zdméru na ovzdusi je celkové hodnocen jako madlo vyznamny a pfrijatelny.
Modernizace ZelezniCni stanice Kutna Hora hl. n. se tyka predevsim rekonstrukce
infrastruktury, pficemz samotny provoz traté neni z hlediska emisi zasadni, protoze
jde o elektrickou trakci. Hodnoceni se proto zaméfilo zejména na obdobi vystavby, kdy
budou hlavnim zdrojem znecisténi prachové cCastice (PM1o a PM2,5) a v mensi mife
emise z nakladni dopravy a stavebnich mechanisml. Modelové vypocty ukazuiji,
ze imisni limity vSech sledovanych latek budou plnény s rezervou a nedojde
k vyznamnému zhorseni kvality ovzdusi ani v nejblizsi obytné zastavbé. Kratkodobé
mGZze b&hem vystavby dojit k mirnému navy&eni koncentraci prachu, zejména v okoli
stavebni zakladny, avsak toto zvySeni je doCasné, lokalni a malo vyznamné. Ostatni
Skodliviny, jako NO2, benzen ¢i benzo(a)pyren, se budou pohybovat na velmi nizkych
az zanedbatelnych Urovnich. Pfi dodrzeni navrzenych opatfeni ke snizeni prasnosti
(napf. kropeni ploch) nedojde k negativnim dopadim na zdravi obyvatel.
V dlouhodobém horizontu Ize naopak ocekavat mirné pozitivni vliv na kvalitu ovzdusi
diky podpore zeleznicni dopravy jako ekologictéjsi alternativy k dopravé silnicni.

Co se tyce ovlivnéni klimatu, je zamér celkové nevyznamny az mirné pozitivni. Zvyseni
podilu zpevnénych ploch mdZe sice lokadln& ovlivnit mikroklima (napf. rozdilnym
prohFivanim povrchl), avdak tento efekt bude omezen pouze na bezprostfedni okoli
a nebude mit vyznam na Sirsi mezoklimatické podminky. Naopak diky Upravam
v Uzemi, jako je doplnéni vegetace a efektivnéjsi nakladani se srazkovymi vodami
prostfednictvim retencnich nadrzi, lze ocekavat mirné zlepsSeni - zejména snizeni
teplotnich extrémd a zpomaleni odtoku vody. Z hlediska vztahu ke klimatickym
strategiim (mitigacnim i adaptacnim) je zamér hodnocen jako neutralni, protoZze nema
vyznamny vliv na emise sklenikovych plyni ani na zménu klimatu jako takovou.
Posouzeni zranitelnosti ukazalo stredni citlivost na nékteré klimatické jevy (napf.
povodné, sucho ¢i vysokeé teploty), avSak tato rizika jsou dostatecné oSetfena navrhem
stavby nebo béznymi provoznimi opatfenimi. Celkové je tedy zamér povazovan
za klimaticky odolny a adaptovany, bez potfeby dalSich specialnich opatieni nad ramec
projektu.

¢)_Vliv na hlukovou situaci, vibrace

Hlukova studie prokazala, Ze modernizace zelezni¢ni stanice Kutna Hora hl. n. povede
celkové ke zlepSeni hlukové situace v Uzemi. Po realizaci zaméru nedojde k prekroceni
hygienickych limitd hluku, a to ani pfi zvySeni intenzity dopravy & maximalni rychlosti
vlakd. Naopak se ve vétsiné hodnocenych bodd oekava snizeni hladin hluku pfiblizné
o 0,2-4,7 dB, ptitemZ jen vyjimeén& miZe dojit k nepatrnému narlstu (max.
0 0,2 dB). Hluk ze stacionarnich zdrojl (napt. odstavné koleje) bude rovné&Z splfiovat
stanovené limity ve dne i v noci. Vzhledem k t&mto vysledkim neni nutné realizovat
protihlukova opatfeni, nicméné po dokonceni stavby bude provedeno kontrolni méreni
a v pfipadé potifeby mohou byt dodatec¢né aplikovdna. Docasné zhorseni hlukové
situace nastane pouze béhem vystavby, avSak i zde budou limity dodrzeny a dopady
Ize zmirnit organizacnimi opatfenimi. Celkové je tedy vliv zdméru na hlukovou situaci
hodnocen jako akceptovatelny, s prevahou pozitivnich efektl oproti souc¢asnému
stavu.
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Vibrace budou ve fazi vystavby vznikat lokdlné predevS§im provozem stavebnich
mechanismd a prijezdy tézkych nakladnich vozidel, pfi¢emz jejich G&inky se projevi
jen v bezprostfednim okoli zdroje (fddové jednotky metr() a vzhledem k omezené
blizkosti obytné zastavby budou malo vyznamné. V ramci modernizace dojde k vyméné
konstrukénich prvkd traté (kolejnice, prazce, upevnéni, &térkové loze i Zelezniéni
spodek), coz povede ke zlepseni tlumicich vlastnosti a celkovému snizeni prenosu
vibraci do okoli. Méreni vibraci v bézném provozu zaroven prokazalo, ze limity pro
obytné prostory nejsou prekracovany. Celkoveé Ize proto vlivy zdméru z hlediska vibraci
hodnotit jako akceptovatelné, s olekavanym zlepSenim oproti stavajicimu stavu.

d)_Vlivy na povrchové a podzemni vody

Stavba zaméru nezasahuje do zadného ochranného pasma podzemnich ani
povrchovych vodnich zdrojl. Zasahuje v$ak do stanovenych zéaplavovych UGzemi
Rokytky, Hostavického, Ri¢anského, Béchovického a Blatovského potoka. Vliv zdméru
na povrchové a podzemni vody je proto hodnocen jako stfedné velky a stredné
vyznamny. Zamér v prib&hu vystavby i provozu mize potencidlné ovlivnit povrchové
a podzemni vody zejména z hlediska kvality vody, odtokovych pomérd a vyjimecné
i vydatnosti vodnich zdrojl, nicméné charakter stavby (rekonstrukce Zeleznice)
znamena jen omezené zasahy do horninového prostiedi a hydrologického rezimu.
Nejvyznamnéjsim rizikem jsou havarijni situace pfi vystavbé i provozu, zejména Uniky
ropnych latek nebo jinych zavadnych latek, ty jsou vSak povazovany za kratkodobé
a fesitelné standardnimi havarijnimi postupy a organiza¢nimi opatrenimi. Odvodnéni
Uzemi a rezim povrchovych vod nebudou podle posouzeni zdsadné zménény, pfipadné
prekdZky v trase vodnich tokd budou FeSeny mosty nebo propustky, takze nedojde
k vyznamnému ovlivnéni odtoku ani ekologického stavu vodnich Gtvard. Srazkové
vody budou odvadény v souladu s legislativnimi limity a technickymi normami, pficemz
je predpokladano, Zze nedojde k vyznamnému zhorsSeni kvality ani mnozstvi vod.
V provozu jsou rizika obdobna jako ve vystavbé, avSak dlouhodobé dopady zZeleznicni
dopravy na vody jsou hodnoceny jako omezené a srovnatelné s jinymi druhy dopravy;
potencidlni kontaminace mdZe vznikat napf. z mazani vyhybek, ale pfi dodrzeni
opatfeni je minimalizovana. Zasah do zaplavovych Uzemi (napf. Vrchlice) je fesen
pfemosténim. Celkové je vliv zdméru na povrchové a podzemni vody hodnocen jako
maly az malo vyznamny, bez ocekavaného zasadniho zhorSeni jejich kvality nebo
rezimu pfi dodrzeni navrZzenych opatreni.

e)_Vlivy na pldu

Realizace zaméru povede k trvalému i doCasnému zaboru ZPF, pficemz se jedna
zejména o pudy vyssich bonitnich t¥id (I. a II. tfida ochrany). Celkovy trvaly zabor je
odhadovan pfiblizné na 13 100 m2, z toho I.-II. tfida ochrany ZPF ¢inni cca 12 100 m?
a IV. tfida ochrany ZPF Cini zhruba 1 000 m2. Skutecny rozsah bude v navazujicich
stupnich projektové dokumentace pravdépodobné zpfesnén a snizen, véetné rozdéleni
na trvalé a doCasné zabory. K trvalému a do¢asnému zaboru PUPFL nedojde.

V ramci vystavby bude dochazet ke skryvce ornice, kterd bude nasledné vyuzita pro
rekultivace a zlepSeni pldnich vlastnosti okolnich zemé&dé&lskych pozemkd nebo pro
v ’ [¢] 7 v s v v v v 7 v s 7
ozelenéni svahu drazniho télesa. DocCasné dotcené plochy budou po skonceni vystavby
rekultivovany a vraceny k zemédé&lskému vyuziti. Rizika pro pddu v obdobi vystavby
souviseji predev&im se zhutn&nim pldy, erozi v mistech zemnich praci, zmé&nami
odtokovych pomérd a pFipadnou kontaminaci, zejména pfi havarijnich situacich, tato
rizika jsou vSak povazovdna za omezend a reSitelnd organizacnimi a technickymi
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opatienimi. Provoz zaméru nepfedstavuje vyznamné nové riziko pro kvalitu pldy,
mozné znecisténi je omezeno na havarijni stavy (Uniky ropnych latek apod.), které
maji byt osetreny standardnimi postupy. Eroze v Uzemi neni povazovana za vyznamny
problém a po dokonceni stavby se predpoklada stabilizace a castecné ozelenéni
dotcenych ploch.

Celkové jsou vlivy na pddu hodnoceny jako negativni, ale Uzemné& omezené
a odpovidajici charakteru liniové dopravni stavby. Za predpokladu dodrzeni
navrzenych opatieni a legislativnich postupd je zdmér z hlediska vlivi na pudu
povazovan za akceptovatelny.

f)_Vlivy na pfirodni zdroje

Zadmér je z hlediska pfirodnich zdroji a horninového prostiedi hodnocen jako malo
konfliktni, pfi¢emz navazuje na Strategii ochrany biologické rozmanitosti CR 2016-
2025 a fesi zejména mozné vlivy na horninové prostredi. Hlavni potencialni vlivy jsou
spojeny s vystavbou a provozem, kdy mize vyjimecné dojit ke kontaminaci ptdy
a horninového prostfedi Uniky ropnych latek nebo jinych nebezpecnych latek
ze stavebnich mechanism &i pti havariich. Tato rizika jsou v&ak povaZovana za nizka,
lokalni a technicky Fesitelnd pomoci standardnich opatfeni (Udrzba techniky, havarijni
plany, sorpcni prostfedky a rychla sanace znecisténi).

Vystavba také povede k lokalnim zasahlm do reliéfu v podobé& nasypl a zarezl, tedy
ke zméné mikroreliéfu, nicméné bez vlivu na celkovou stabilitu Uzemi. Geologické
podminky v Uzemi neobsahuji vyznamna loziska ani nestabilni svahové struktury,
pouze okrajové zasahuje trasa do poddolovaného Uzemi Sedlec u Kutné Hory-
Turkank, coz je v navrhu zohlednéno. Mozné ovlivnéni téZzkymi kovy se predpoklada
pouze v bezprostredni blizkosti drahy (do cca 5 m), pfiCemzZ s rostouci vzdalenosti
rychle klesa. Riziko kontaminace pfi provozu je obecné nizké a soustredéné
do havarijnich situaci. Celkové je vliv zaméru na horninové prostredi a dalsi pfirodni
zdroje hodnocen jako nevyznamny az malo vyznamny, bez ocekavanych trvalych
negativnich dopad{ pti dodrzeni navrzenych ochrannych opatieni.

g)_Vlivy na faunu, fléru a ekosystémy

Podle stanoviska organu ochrany pfirody (KUSK ¢.j. 123458/2024/KUSK ze dne
25. 9. 2024) podle § 45i ZOPK "zamér nemdze mit samostatné nebo ve spojeni
s jinymi zaméry nebo koncepcemi vyznamny vliv na pfedmét ochrany nebo celistvost
evropsky vyznamné lokality ani ptaci oblasti". Zamér neni ve stfetu s Zadnym zvlaste
chranénym Uzemim, pfirodnimi parky ¢i pamatnymi stromy.

Zamér zasahuje predevSim do jiz dlouhodobé antropogenné ovlivnéného uUzemi
drazniho télesa a jeho bezprostfedniho okoli, které je tvoreno mozaikou ruderalnich
porostll, naletovych dfevin a okraji zemédélské krajiny. Z hlediska fléry dochazi
béhem vystavby k odstranéni ¢asti vegetacni pokryvky, zejména naletovych drevin
(napf. javor jasanolisty - Acer negundo, trnovnik akat - Robinia pseudoacacia)
a ruderdlnich bylin, mezi nimiz se vyskytuji i druhy jako laskavec ohnuty (Amaranthus
retroflexus), turanka kanadska (Conyza canadensis), turan rocni (Erigeron annuus)
¢i celik kanadsky (Solidago canadensis). V mensi mife se v Uzemi vyskytuji také druhy
plvodni nebo polopfirozené fléry, napfiklad mak polni (Papaver argemone), rmen
rakousky (Cota austriaca) a zvlasté chranény druh (dale jen ,ZCHD") lomikamen
trojprsty (Saxifraga tridactylites), jejichz lokalni populace budou docCasné zasazeny,
ale predpoklada se jejich nasledna sekundarni kolonizace po ukonceni stavebnich
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praci. Vegetace rakosinového charakteru vazana na vodni tok Vrchlice neni pfimo
dotcena.

Z hlediska fauny dochdzi k ovlivnéni zejména bé&znych druhl bezobratlych, pfi¢emz
vyznamné&jéi pozornost je vénovana ZCHD ¢meldkim rodu Bombus a mravencim rodu
Formica, u nichZ lze otekavat zdsah do nizsich desitek jedincl a lokalnich hnizd.
V Uzemi se déle vyskytuji b&zné druhy ptakd vazané na kiovinné a okrajové biotopy
drahy; mezi zvlasté sledované patri napfiklad slavik obecny (Luscinia megarhynchos),
u né&hoz lIze olekavat ovlivnéni vyssich jednotek parl v dlsledku kaceni dievin
a rudeni. Z plaz{ je doloZen vyskyt ZCHD jestérky obecné (Lacerta agilis) a slepyse
kifehkého (Anguis fragilis), ktefi vyuzivaji drazni téleso jako Ukrytovy a termoregulaéni
biotop; jejich populace budou dotleny zejména béhem stavebnich praci, pficemz
se predpokladdad ovlivnéni jednotek az nizdich desitek jedinci. Obojzivelnici vazani
na reproduk¢ni biotopy v dotéeném Uzemi nebyli prokazani, jejich populace tedy
nebudou vyznamné ovlivnény. Savci jsou ovlivnéni predevSim ruSenim a docasnou
ztratou klidovych stanovist, bez zasadniho dopadu na jejich populace.

Z hlediska ekosystémQ dochdzi k zasahu do jiz silné fragmentované krajiny, pfi¢emz
modernizovana Zeleznice navazuje na stavajici liniovou bariéru, ktera jiz v soucasnosti
omezuje migracni prostupnost. Vliv na ekologickou konektivitu je tak hodnocen jako
zanedbatelny. Vyznamnym prvkem v Uzemi je VKP vodni tok Vrchlice, ktery tvofi
lokalni biokoridor RBK 1297 Na Vrchlici - Nové Dvory, ktery je tvoren Fickou Vrchlici
a navazujicimi bfehovymi porosty. Tento biokoridor je ¢astecné funkcni a propojuje
regionalni biocentra RBC 950 Na Vrchlici a RBC 1710 Nové Dvory. Jeho ekologicko-
stabilizaéni funkce mize byt docasné snizena b&hem stavebnich praci, aviak po jejich
ukonéeni zlstane zachovana, pripadné muize byt lokaIlné zlepSena pii vhodném
technickém tedeni mostnich objektd. Lokalni i regionalni systém ekologické stability
neni zdamérem dlouhodobé narusen.

Celkové lze shrnout, Ze vlivy na fléru, faunu a ekosystémy jsou prevazné docasné,
prostorové omezené na bezprostfedni okoli drazniho télesa a predstavuji zasah
do druhové relativné béznych, ¢asto ruderalnich spolecenstev. U zvlasté chranénych
druhl (zejména Lacerta agilis, Anguis fragilis a Luscinia megarhynchos) se jedna
o lokalni ovlivnéni dil¢ich populaci, které vsak neohrozuje jejich celkovou stabilitu
v Uzemi. Po ukonceni vystavby se predpoklada ¢astecna regenerace vegetace a navrat
¢asti druhq, pri¢emz celkovy dopad na ekosystémy je hodnocen jako mirny, lokalni a z
hlediska ochrany pfirody akceptovatelny.

h)_Vlivy na krajinny raz

Z hlediska krajinného razu je modernizace Zzelezni¢ni stanice Kutna Hora hl. n.
umisténa do jiz silné antropogenné ovlivhéného Uzemi na okraji mésta, kde dominuje
dopravni a technickd infrastruktura. Zamér vyuziva stavajici zeleznic¢ni téleso, takze
nedochazi ke vzniku nové vyrazné krajinné linie ani ke zvyseni fragmentace krajiny.
NejvyznamnéjSim prirodnim prvkem v Uzemi je vodni tok Vrchlice, ktery je soucasti
lokalniho biokoridoru. Jeho ekologicka funkce bude zachovana, pouze docasné
ovlivnéna béhem stavebnich praci pfi premosténi. Zvlasté chranéna tzemi ani EVL se
v dosahu zdméru nenachazeji. Z hlediska flory dojde predevsim k lokalnimu odstranéni
naletové a ruderdlni vegetace. Celkové je vliv na krajinny rdz, ekosystémy
i biologickou rozmanitost hodnocen jako slaby, prevazné doCasny a po dokonceni
stavby castecné kompenzovany vegetaénimi Upravami. Zamér je z téchto hledisek
povazovan za akceptovatelny.
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Ch)_Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky

Zamér pfimo neprochazi Uzemim, jehoZz charakter a prostfedi urcuje soubor
nemovitych kulturnich pamatek, poptipadé archeologickych nalezd, prohlagenym
za pamatkovou rezervaci. Pamatkova rezervace Kutna Hora, vyhlasena v roce 1961,
se nachazi v ¢astech obce Hlouska; Kutnd Hora-Vnitini Mésto; Vrchlice; Zizkov, mimo
zajmové Uzemi posuzovaného zaméru. V Uzemi Kutné hory se nachazi mnoho
vymezenych Uzemi s archeologickymi nalezy typu UAN I, které jsou situovany
do intravildnu obce a nebudou zédmérem dotceny vzhledem ke své vzdalenosti.
Nejblize zdméru se nachazi ochranné pasmo této pamatkové rezervace, rejstr. C. USKP
3118 - ochranné pasmo kolem méstské pamatkové rezervace Kutna Hora. Posuzovany
zamér neni ve stfetu s pamatkami svétového dédictvi UNESCO ani s jinymi
pamatkami.

Z hlediska hmotného majetku dojde k lokadlnim zdsahim. Bude odstranén
jednopodlazni objekt na ostrovnim nastupisti (parc. ¢. 812/13) a zruSen urovnovy
prejezd v km 286,47, ktery bude nahrazen novou uUcelovou komunikaci v délce
cca 1,85 km vedenou v soubéhu s trati. Soucasti zaméru je také demolice casti
stavajiciho Zelezni¢niho svrSku a zafizeni drahy. Konkrétni rozsah demolic bude
specifikovan v dalsim stupni projektovych pfiprav. Zamér dale vyzaduje zasahy
do technické infrastruktury vcéetné prelozek a ochran inzenyrskych siti (VN, NN,
vodovod, kanalizace apod.), které budou realizovany v koordinaci se spravci siti
a v ramci jejich podminek. Celkové lIze vlivy na hmotny majetek hodnotit jako lokalni
a bézné pro liniové dopravni stavby tohoto typu.

i)_Vlivy svételného znecisténi

Svételné znecisténi spojené se zamérem bude vznikat jak ve fazi vystavby, tak pfi
nasledném provozu, avak jeho vliv bude celkové omezeny. Béhem vystavby pujde
pfedevSim o docasné zdroje, jako je osvétleni stavenisté a svétlomety stavebnich
stroji. Ve fazi provozu budou hlavnimi zdroji svétlomety projizd&jicich vlakd
a osvétleni Zelezni¢nich zastavek, pricemz vyraznéjsi UcCinky Ize ocCekavat zejména
v otevienych Usecich traté. Negativni dopady svételného ruseni se mohou projevit
predevSim na zivocisich, a to rusenim jejich pfirozeného chovani nebo zvySenym
rizikem kolizi. Tyto vlivy vSak budou zmirnény navrhem vhodné zelené, kterd omezi
Sifeni svétla do okoli. Soucasné bude nové osvétleni navrzeno v souladu s platnymi
predpisy a metodikami pro omezeni svételného znecisténi. Vzhledem k tomu, Ze Gzemi
je jiz nyni ovlivnéno svételnym smogem z blizké urbanizované oblasti, nepredstavuje
realizace zaméru vyznamné zhorSeni stavajici situace. Celkové lIze vliv na Zivotni
prostiredi z hlediska svételného znecisténi hodnotit jako malo vyznamny.

Shrnuti:

Posuzovany zamé&r ma z hlediska vlivl na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo pfevazné
lokalni charakter a nepredstavuje vyznamné zatizeni Gzemi. Celkové Ize konstatovat,
7e realizace projektu nezplsobi zasadni zhorSeni stavajicich podminek, naopak
v nékterych oblastech pfinese zlepseni.

V oblasti hluku se o¢ekava mirné snizeni hladin (cca 0 0,2-4,7 dB), pricemz hygienické
limity nebudou pfekroceny. Docasné zvysSeni hluku nastane pouze béhem vystavby.
Vibrace z{stéavaji v pFijatelnych mezich. Kvalita ovzduéi nebude vyznamné ovlivnéna;
b&hem vystavby miZe dojit ke kratkodobému zvySeni pradnosti, které lze omezit
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vhodnymi opatienimi. Dlouhodobé Ize ocekavat spiSe pozitivni efekt diky podpore
zelezni¢ni dopravy.

Zamér nebude mit vyznamny vliv na povrchové ani podzemni vody. Zasahy do plidy
jsou omezené a lze je povazované za prijatelné. Z hlediska pfirody a krajiny jde
o zasah do jiz ¢lovékem ovlivnéného Uzemi. Dojde k ¢astecnému ovlivnéni vegetace a
k z&sahu do lokalit s vyskytem né&kterych ZCHD rostlin a Zivoc&ichd. Tyto dopady budou
reSeny formou vyjimek a zmirfujicich opatfeni. Ekologicka stabilita Uzemi ani VKP
nebudou zasadné naruseny. Krajinny raz bude ovlivnén pouze mirné a zamér nebude
vytvaret nové bariéry v Uzemi.

Zamér se nedotykd kulturnich pamatek ani archeologicky vyznamnych lokalit.
Svételné znecisténi ani jiné doprovodné vlivy nebudou mit vyznamny dopad na okolni
prostredi.

S prihlédnutim ke véem dolozenym podkladdm, dodlo MZP OVSS 1 k zavéru, Ze vyse
zminéné vlivy budou pouze docasné, lokalniho charakteru a lze vyloucit vyznamné
a dlouhodobé negativni vlivy zaméru na vsechny vyjmenované oblasti, pokud budou
dodrzovana vsechna navrzena opatreni uvedend v oznameni zameéru, a ktera budou
dale pfedmétem dalSich fizeni projektové dokumentace.

2. Ukony pred vydanim rozhodnuti

Ministerstvu bylo dne 29. 1. 2026 piedloZzeno ozndmeni k zdméru ,Modernizace ZST Kutna Hora,
hl. n." v rozsahu pfilohy ¢. 3 zédkona EIA, spolu s zadosti o provedeni zjistovaciho fizeni dle § 7
uvedeného zadkona. Dopisem ze dne 17. 2. 2026, ¢&.j. MZP/2026/210/541 zah&jilo MZP OVSS I
v souladu s § 7 odst. 3 zdkona zjistovaci fizeni. Oznameni zaméru bylo zvefejnéno v souladu
s § 16 zakona a v souladu s § 16 odst. 4 zakona byla dne 26. 2. 2026 zverejnéna informace o
oznameni a o tom, kdy je mozno do néj nahlizet, na Uredni desce a internetovych strankach
Krajského Ufadu Stifedoceského kraje.

3. Podklady pro vydani rozhodnuti

Podkladem pro vydani rozhodnuti bylo oznameni zaméru v rozsahu prilohy ¢. 3 zakona EIA,
zpracované Ing. Lubo$em Stanclem (autorizovand osoba), spolu s vyjadienimi dotéenych
samospravnych celkd a dotéenych spravnich Gfadl, kterd MZP OVSS I obdrzel. Pozadavek zamér
dale posuzovat dle zakona nebyl vznesen od Zadného subjektu. DotCena verejnost ani verejnost
se k uvedenému zaméru nevyjadrila. S ohledem na povahu a rozsah zaméru, lokalitu a charakter
predpokladanych vlivi na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi, rozhodlo MZP OVSS I tak, jak je
uvedeno ve vyroku tohoto rozhodnuti.

4. Seznam subjektd, jejichZ vyjadreni pFislusny GrFad obdrzZel v pribéhu zjistovaciho
Fizeni:

- Mésto Kutna hora, starosta

- Méstsky Ufad Kutna hora, odbor zivotniho prostredi

- Krajsky Urad StredocCeského kraje, odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi

- Krajska hygienicka stanice Stredoceského kraje, Uzemni pracovisté v Koliné
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5. VypoFadani vyjadreni obdrZenych v priibéhu zjistovaciho Fizeni:

Mésto Kutna hora, starosta

Uvadi, ze k uvedenému zaméru nema pfipominky a nepozaduje dalSi posuzovani dle zakona EIA.
MZP OVSS I: Vzhledem k obsahu vyjadieni ponechano bez komentére.

Méstsky Grad Kutna hora, odbor Zivotniho prostredi

Méstsky Urad shrnuje, Zze zdmér je z hlediska zivotniho prostredi akceptovatelny, ale bude
vyzadovat nékolik povoleni a dodrzeni podminek:

Z hlediska vodniho hospodafstvi méstsky Ufad uvadi, ze stavba zasahuje do zaplavového uzemi
feky Vrchlice (Q5-Q100), proto je nutny souhlas vodopravniho Ufadu v ramci jednotného
enviromentalniho stanoviska (dale jen ,JES") a stanoviska spravcd toku a Povodi Labe. Béhem
vystavby je nutné zabranit znecisténi ptdy a vod.

Z hlediska zakona ¢&. 541/2020 Sb., o odpadech, ve znéni pozd&jsich predpisi (dale jen ,zakon
o odpadech") a predevsim pak také zakonem €. 542/2020 Sb., o vyrobcich s ukonc¢enou Zivotnosti,
ve znéni pozdé&jsich predpist a vyhlagkou &. 273/2021 Sb., o podrobnostech naklddani s odpady
méstsky Ufad nema pripominek, pouze uvadi, ze odpady musi byt tfidény, evidovany, predavany
opradvnénym osobam a prednostné recyklovany. PFesun zeminy mimo stavbu miZe vyZzadovat
povoleni kraje. Pokud zamér bude vyhodnocen jako zména stavby vyZaduje vydani zavazného
vyjadreni za odpady.

v

Z hlediska zdkona ¢&. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdudi, ve znéni pozdé&jdich ptedpisid (dale jen
~zakon o ovzdusi') nema pfipominek pouze upozorfiuje na dodrzovani opatreni k omezeni
prasnosti.

Z hlediska zdkona ¢&. 289/1995 Sb., lesni zakon, ve znéni pozdé&jsich predpisd (dale jen ,lesni
zakon™) nema pripominek.

Z hlediska ochrany prirody uvadi, ze zdmér vyzaduje rozsahlé kaceni drevin, a proto je nutné
pozadat o povoleni ke kaceni dfevin dle § 8 odst. 1 zakona 114/1992 Sb., a to formou JES.

Z hlediska zakona ¢&. 34/1992 Sb., o ochrané& zemé&dé&lského pldniho fondu, v platném znéni (dale
jen ,zdkona ZPF“), uvadi, ze zdmérem dojde ke znaénym zdborlm ZPF s vlivem na drendzni
systémy a vodni rezim pldy, proto doporuduje pro zdmér uprednostnit zemé&délské pldy méné
kvalitni s niz8i tfidou ochrany pldy. Déle uvadi, e bude nutné ziskat souhlas s odn&tim pldy
ze zemé&dé&lského pldniho fondu.

MZP OVSS I: Vzhledem k obsahu vyjadieni ponechdno bez komentare. Vyjadreni obsahuje
upozornéni na zakonné pozadavky a nasledné postupy.

s rwv

Krajsky urad Stredoceského kraje, odbor zivotniho prostredi a zemédélstvi

Z hlediska ochrany pfirody a krajiny shrnuje zdmér a uvadi, Ze pro zadmér bude nutné pozadat
o udéleni vyjimky dle § 56 zakona ¢. 114/1992 Sb. Jedna se o silné ohrozeny lomikdmen trojprsty
(Saxifraga tridactylites), dale Zivocisné druhy: ¢melaci (Bombus sp.), mravenci, (Formica sp.),
slepys krehky (Anguis fragilis), jestérka obecnd (Lacerta agilis), slavik obecny (Luscinia
megarhynchos). Dale uvadi, Zze v souladu s ust. § 45i odst. 1 citovaného zakona, bylo
k predloZzeného zaméru dne 25. 9. 2024 vydano stanovisko pod C.j. 123458/2024/KUSK, zZe lze
vyloucit vyznamny vliv predlozeného vysSe uvedeného projektu samostatné nebo ve spojeni
s jinymi koncepcemi nebo zaméry na predmét ochrany nebo celistvost evropsky vyznamnych
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lokalit nebo ptacich oblasti stanovenych prislusSnymi vladnimi nafizenimi v gesci Krajského Gradu
Stredodeského kraje. Toto stanovisko zUstava v platnosti.

Z hlediska ochrany ZPF shrnuje zdmé&r a uvadi, u kterych spravnim organl je nutné pred vydanim
rozhodnuti o povoleni zdmé&ru, pozadat organ ochrany ZPF, o souhlas k odnéti zemé&dé&lské pldy
ze ZPF podle ust. § 9 odst. 8 zakona o ochrané ZPF a v souladu s ust. § 3 zakona ¢. 148/2023 Sb.,
o jednotném enviromentalnim stanovisku (dale jen , zakon o JES").

Z hlediska ochrany ovzdusi shrnuje zamér a zavéry rozptylové studie a dale uvadi, ze moznym
zdrojem znedistovani ovzdusi v ramci zaméru bude recyklaéni linka a dieselagregat. V pfipadé,
Ze svou kapacitou/prikonem budou zafazeny do pfilohy ¢. 2 zakona o ochrané ovzdusi, nebo
v pfipadé, Ze realizaci zaméru vznikne néjaky dalsi stacionarni zdroj znecistovani ovzdusi uvedeny
v priloze €. 2 k zakonu o ochrané ovzdusi nebo parkovisté s kapacitou nad 500 parkovacich stani
nebo pozemni komunikace kategorie dalnice nebo silnice I. tfidy v zastavéném uUzemi obce,
je pfislusSnym organem krajsky Ufad (§ 11 odst. 2 zakona o ochrané ovzdusi).

Z hlediska nakladani s odpady nema pripominek.

Z hlediska lesd a PUFLF uvadi, e dotéeni PUPFL ve vzdalenosti do 30 m od okraje lesa (tzv.
ochranné pasmo lesa) podléhad souhlasu organu statni spravy lest dle ustanoveni § 14 odst. 2
lesniho zakona.

MZP OVSS I: Vzhledem k obsahu vyjadfeni ponechdno bez komentéafe. Vyjadreni obsahuje
upozornéni na zakonné pozadavky a nasledné postupy.

Krajska hygienicka stanice Stredoceského kraje, Uzemni pracovisté v Koliné

Shrnuje zamér z hlediska hluku ze Zelezniéni drahy, vibraci, hluk ze stacionarnich zdrojQ,
z pozemnich komunikaci, hluku z vystavby. Zavérem upozoriiuje, ze se zamér nachazi v lokalité
zatizené toxickymi prvky ze staré ddIni ¢innosti v Kutné HoFe. Projektova dokumentace proto musi
v souladu s regulativem UP Kutnd Hora obsahovat vyhodnoceni zatéZe pldy a pripadny névrh
opatfeni k ochrané zdravi a zZivotniho prostredi.

Krajska hygienickd stanice povazuje zamér za pfijatelny pfi dodrzeni opatfeni k prevenci,
vylouéeni, snizeni, popfipadé kompenzaci nepfiznivych vlivQi na Zivotni prostfedi a neni nutné
zamér posuzovat z hlediska zakona EIA.

MZP OVSS I: Vzhledem k obsahu vyjadfeni ponechdno bez komentafe. Vyjadreni obsahuje
upozornéni na zakonné pozadavky a nasledné postupy.

Pouceni

Proti tomuto rozhodnuti mohou podat do 15 dnd ode dne jeho dorudeni oznamovatel, dotéena
verejnost uvedend v § 3 pism. i) bodé 2 zakona EIA a dotlené Uzemni samospravné celky rozklad,
k ministrovi Zivotniho prostfedi, podanim uéinénym u MZP, odboru vykonu statni spravy I,
VrSovicka 65, 100 10 Praha 10 - VrSovice.

JUDr. Hana Dvorakova, MBA
feditelka odboru vykonu statni spravy I
podepsano elektronicky
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Dotcené (izemni samospravné celky ve smyslu ust. § 16 odst. 2 zakona neprodlené zverejni
zavér zjistovaciho Fizeni na Grednich deskach. Doba zverejnéni je podle ust. § 16 odst. 2 zdkona
nejméné 15 dnl. Zarover v souladu s timto ustanovenim dotéené Uzemni samospravné celky
vyrozumi elektronickou datovou nebo e-mailovou zpravou (Lucie.Zakoutska@mzp.gov.cz), popr.
pisemné prislusny Ufad o dni vyvéseni zavéru zjistovaciho Fizeni na Ufedni desce, a to v nejkratsim
mozném terminu.

Do zavéru zjistovaciho Fizeni Ize také nahlédnout v Informacnim systému EIA na internetovych
strankach CENIA, Ceska informacni agentura zivotniho prostiedi (http://www.cenia.cz/eia) a na
strankach Ministerstva zivotniho prostiedi (http://www.mzp.cz/eia) pod kédem zaméru OV1284.

Rozdélovnik

Dotcené Gizemni samospravné celky:

Stredocesky kraj
hejtmanka
Zborovska 11

150 21 Praha 5

Mésto Kutna Hora
Havlickovo namésti 552/1
284 01 Kutna Hora

Dotcené spravni Grady:

Krajsky Giad Stifedoceského kraje
odbor Zivotniho prostiredi a zemédélstvi
Zborovska 11

150 21 Praha 5

Méstsky Gfad Kutna Hora
Odbor zivotniho prostredi
Radnicka 178

284 01 Kutna Hora

Krajska hygienicka stanice
Stredoceského kraje se sidlem v Praze
Uzemni pracovisté Kutna Hora

U Lorce 40

28401 Kutnad Hora

Oznamovatel (v zastoupeni):

Valbek SK, spol. s.r.o., odstépny zavod
Vinohradska 3217/167
100 00 Praha 10
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Zpracovatel oznameni:

AZ GEO s.r.o.

Ing. Lubos Stancl
Ocelarska 12

703 00 Slezska Ostrava

Na védomi:

Povodi Labe, statni podnik
zavod Pardubice

Cihelna 135

530 09 Pardubice

MZP OPVIP
VrsSovicka 65
100 10 Praha 1
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